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RESUMEN

La siguiente investigacion contiene el proceso para disefiar recomendaciones que incentiven el uso
de la bicicleta como aporte a la movilidad sostenible en la localidad de Suba desde la aproximacion
de la “Politica Publica de la Bicicleta para el Distrito Capital 2021-2039”, dicho proyecto se
elabora a partir de las cuatro dimensiones de la sostenibilidad (socio-cultural, eco-ambiental,
politico-ideologico y técnico-econdémico), con una metodologia de investigacion mixta para la
recoleccion y analisis de informacion, asi como entrevistas con actores locales para conocer las
problematicas e incidencias de diferentes condiciones que fomentan y limitan el uso de la bicicleta
e influyen en la calidad de vida de la poblacion. Los resultados son un conjunto de
recomendaciones para contextualizar la politica publica en la localidad a la luz de problematicas
identificadas por las cuales los habitantes no optan por este medio de transporte como la falta de

seguridad, infraestructura, cultura ciudadana y el desconocimiento de la normativa vigente.

Palabras clave: Bicicleta, Movilidad sostenible, Dimensiones de la sostenibilidad, Suba, Politica

Publica.

ABSTRACT

This research study contains the process to design recommendations that encourage the use of
bicycles as a contribution to sustainable mobility in the locality of Suba from the approach of the
"Bicycle Public Policy for the Capital District 2021-2039". This project is based on the four
dimensions of sustainability (socio-cultural, eco-environmental, political-ideological, and
technical-economic). This research followed mixed methods procedures for data collection and
analysis, as well as interviews with local actors to learn about problems and the impact of different
conditions that promote and restrict the use of bicycles and influence the quality of life of the
population. The results are a set of recommendations to contextualize public policy in the locality,
considering the identified issues which make the inhabitants not opt for this means of transport,

such as a lack of security, infrastructure, citizen culture, and ignorance of current regulations.

Key words: Bicycle, sustainable mobility, dimensions of sustainability, Suba, public politics
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CAPITULO 1

1. GENERALIDADES DEL PROYECTO DE INVESTIGACION
1.1. Introduccion

Este trabajo de grado propone disefiar recomendaciones para incentivar el uso de la bicicleta
como un aporte a la movilidad sostenible en la localidad de Suba, desde la aproximacion de la
Politica Publica de la Bicicleta para el Distrito Capital 2021-2039 y las dimensiones de la
sostenibilidad. Entendiendo que existen problematicas asociadas a la movilidad y dindmicas de
desarrollo local que limitan el uso de la bicicleta como medio de transporte sostenible en la

localidad de Suba.

Para lograr lo anterior, se han propuesto los siguientes objetivos: 1) describir las probleméticas
que limitan el uso de la bicicleta como medio de transporte sostenible en la localidad de Suba entre
2016 y 2021; ii) analizar desde las dimensiones de la sostenibilidad las problematicas que limitan
el uso de la bicicleta y la aproximacion a la Politica Publica de la Bicicleta 2021 — 2039; y iii)
presentar el disefio de recomendaciones desde la movilidad sostenible para incentivar el uso de la

bicicleta en la localidad de Suba.

Desde la ciudadania, las instituciones y la politica publica se han hecho esfuerzos
inmensurables para mejorar la movilidad y conducirla a la sostenibilidad, sin embargo, las
problemaéticas son evidentes y se requiere todo tipo de aportes que fortalezcan la gestion de los
actores que dinamizan el desarrollo urbano sostenible en lo local y distrital. En los tltimos afios se
ha construido un imaginario colectivo que percibe el uso de la bicicleta con beneficios para las
personas y las ciudades desde multiples perspectivas, sin embargo, en la actualidad, s6lo el 8% del

total de la poblacion de Bogota se transporta en este medio.

Las causas de esta negativa se acreditan principalmente a falencias en la seguridad vial y
personal, la cultura del uso de la bicicleta, los mecanismos de participacion ciudadana, la
infraestructura publica, la intermodalidad en el transporte, la oferta comercial, productiva e
institucionalidad, factores ambientales entre otros. Las dificultades de movilidad en Bogota
también son de cardcter gubernamental, reflejadas en la implementacion de modelos de

crecimiento urbano acelerado, disperso y desordenado. Ademas, se suma la migracion como un
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factor que aumenta la densidad poblacional en las areas urbanas, la falta de regulacion del mercado

vehicular y la baja eficiencia y cobertura del sistema de transporte publico.

En la region de América latina y el mundo, cada dia se evidencia un mayor interés por parte
de los tomadores de decisiones y la ciudadania para trabajar y articular el uso de la bicicleta como
un medio de transporte que promueve estilos de vida saludables, genera autonomia de
desplazamientos, reduce los tiempos de trayectos, su uso no contamina, mejora la salud y puede
ser inclusiva. Sin embargo, aunque los gobiernos han creado programas de promociéon y
construccion de infraestructura ciclista, se evidencia una falta de articulacion y coordinacion entre

los periodos administrativos y una baja capacidad institucional.

La movilidad sostenible puede mitigar las acciones que deterioran el ambiente y afectan la
calidad de vida. El uso de la bicicleta como medio de transporte es un comun denominador de los
procesos innovadores que pueden garantizar accesibilidad a la poblacion a través de la
implementacion de politicas con una mirada desde la cultura ciudadana, la conservacion del

ambiente y la transformacion del espacio publico.

La Politica Publica de la Bicicleta 2021-2039, se ha dado a conocer a través del documento
CONPES D.C. N.° 15 en el mes de marzo de 2021 en cabeza de la Secretaria Distrital de Movilidad
(SDM). La principal problematica que busca atender es “las condiciones fisicas, socioeconomicas
y culturales de la ciudad que limitan el derecho de la ciudadania a usar la bicicleta para mejorar su
calidad de vida” (p.5) y su objetivo principal es “Mejorar las condiciones fisicas, socioecondmicas
y culturales de la ciudad para el uso y disfrute de la bicicleta” (p.5) a través 5 objetivos especificos

para atender los aspectos que configuran la problematica mencionada (Alcaldia Mayor de Bogota,

2021).

La interpretacion de las dimensiones de la sostenibilidad, a través de las diferentes etapas
de la investigacion, permitieron identificar las problematicas que limitan el uso de la bicicleta en
la localidad de Suba, desde fuentes bibliograficas y documentales, asi como el desarrollo de
entrevistas para conocer la percepcion de diferentes actores locales que interactiian con la bicicleta.
A partir de estos elementos se analizo la concordancia entre las problematicas identificadas y la
politica publica de la bicicleta 2021 — 2039 para proponer recomendaciones que mejoren la

movilidad sostenible en la localidad.
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Las recomendaciones de este trabajo buscan ser una ruta para contextualizar € implementar
la Politica Publica de la Bicicleta en la localidad de Suba teniendo en cuenta la ubicacion periférica
al noroccidente de la ciudad, el déficit de vias de acceso, la estructura ecoldgica principal, la
concentracion de mayor niumero de habitantes de Bogotd, la diversidad socioecondmica y

capacidad administrativa para fortalecer el uso de la bicicleta como medio de transporte sostenible

1.2. Planteamiento del problema

Limitaciones en el uso de la bicicleta como medio de transporte sostenible en la localidad

de Suba.

La rapida expansion de los centros urbanos se ha dado principalmente por el crecimiento
demografico, movimientos migratorios y la concentraciéon de los sectores productivos en las
grandes ciudades, siendo este ultimo, eje de transformacion promotor de éxodo de personas en

busca de mejorar su calidad de vida.

Entre las consecuencias del desarrollo urbanistico, se destaca la crisis ambiental “como una
critica a la degradacion ambiental generada por el crecimiento econdomico y en forma mas
generalizada por la racionalidad de 1a modernidad” (Leff, 2008, p. 23), es decir, la 16gica capitalista
considera a la productividad méxima como una de las estrategias que permiten la acumulacion de
capital (Vega, 2019). En la actualidad se incentiva el consumo creando necesidades innecesarias,

que aumentan la crisis ambiental.

Bogota no es ajena a esta crisis ambiental, es una ciudad que se ha adaptado a las dinamicas
de desarrollo urbano y se trata de adecuar “a los estandares mundiales de productividad y
competitividad, significando una alta concentracion de las actividades productivas” (Rendon,
2009, p. 93), desencadenando una necesidad de movilidad urbana que estd directamente

relacionada con la calidad de vida de la poblacion.

En los altimos 5 afios el parque automotor ha tenido un crecimiento del 24% generando mayor
contaminacion atmosférica de la capital (Bogotd como vamos, 2020), Las problematicas
mencionadas no solo redundan en el ambiente, sino que también afectan la salud de las personas,
que ha ubicado a la ciudad de Bogota en el “puesto 44 entre las 62 ciudades capitales mas

contaminadas en el mundo de acuerdo con el reporte mundial de Calidad del Aire 2018”
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(MONGABAY, 2019). El crecimiento a gran escala del parque automotor la ciudad, ha aumentado
considerablemente las fuentes moviles de emision de contaminantes a la atmosfera, que, por
consiguiente, redundan en la calidad del aire de la ciudad causando enfermedades principalmente

respiratorias.

Para el caso de la Localidad de Suba, esta es la tercera localidad con mayor area en Bogota y
la primera con mayor nimero de habitantes, lo que ha conllevado a un crecimiento urbano
desordenado en busqueda de atender las necesidades de la poblacion, afectando gravemente la
movilidad en la localidad. Asimismo, la crisis ambiental se ha agudizado desmejorando la calidad

de vida de las personas.

Los problemas de movilidad de Suba han aumentado considerablemente, trayendo la
reduccion de velocidad de transito, retraso en los tiempos de viaje, consumo adicional de
combustible, deterioro de las vias, mayor contaminacidon atmosférica e incremento de accidentes

de transito (Ashhad, 2020).

Debido a los problemas de movilidad que enfrenta la ciudad y la localidad, en los Gltimos afios
la bicicleta se ha posicionado como un medio de transporte con multiples beneficios, sin embargo,
también su uso es limitado por la falta de cultura y responsabilidad ciudadana que en la
cotidianeidad son factores que generan conflictos y siniestros con los demas actores de la
movilidad. Asimismo, la infraestructura vial, la gestion institucional y presupuestal ha sido

limitada para promover una movilidad sostenible.

1.2.1. Crecimiento urbanistico

La rapida expansion de los centros urbanos se ha dado principalmente por el crecimiento
demografico, movimientos migratorios y la concentracion de los sectores productivos en las
grandes ciudades, siendo este tltimo, no solo un eje de transformacion, sino también promotor de
la migracion en la busqueda de las personas por mejorar la calidad y las condiciones de vida. Entre
las consecuencias del desarrollo urbanistico, se destaca la crisis ambiental “como una critica a la
degradacion ambiental generada por el crecimiento econdmico y en forma mas generalizada por
la racionalidad de la modernidad” (Leff, 2008, p. 23). La transformacion de la naturaleza a espacios

urbanos sigue siendo un fendmeno que dificilmente se va a detener, en la medida que la poblacion
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aumente y requiera de productos para satisfacer sus necesidades, el incremento de contaminantes
se va a hacer mas evidente, afectando la salud de la poblacion y el equilibrio ecosistémico entre

otros.

El crecimiento urbanistico y demografico de Bogotd, también se ve reflejado en la
afectacion a la movilidad, porque en la medida que aumenta la poblacion, “el parque automotor de
automoviles ha crecido en un 24%” (Bogota como vamos, 2020), como una supuesta solucion al
problema del transporte, cuando en realidad agudizé el mismo y se convirtié en el punto de partida
de otras situaciones de igual magnitud, evidenciando la falta de planeacion de la ciudad y la

infraestructura ineficiente de acuerdo con las necesidades de los habitantes.

En el periodo 2012-2017, Suba fue una de las localidades con mayor 4rea aprobada en
licencias de construccién y urbanismo. El mayor nimero de licencias se otorgaron para el uso
residencial, le siguen los usos comerciales, estacionamientos, industria, oficinas y otros servicios.
El desarrollo urbanistico de la localidad se debe principalmente al crecimiento poblacional y
econdmico, hasta 2017 la Alcaldia Mayor de Bogota reportd cerca 1,2 millones de habitantes en
Suba, con 10.056 hectéareas y una de las zonas que alberga el mayor numero de personas en Bogota.
El aumento de los habitantes de la localidad ha conllevado a que también aumenten los medios de
transporte, generando mayor congestion vehicular y emision de contaminantes, por eso se hace
necesario la implementacion de estrategias que promuevan el uso de la bicicleta como aporte a la

movilidad sostenible.

1.2.2. Contaminacion atmosférica y efectos en la salud

El crecimiento a gran escala del parque automotor en Bogotd ha aumentado
considerablemente las fuentes modviles de emision de contaminantes a la atmosfera. Por
consiguiente, redundan en la calidad del aire de la ciudad causando enfermedades respiratorias
entre otras. Observando las concentraciones de las emisiones en Suba, todas ellas estan por debajo
de los limites establecidos por la normativa, sin embargo, esto no quiere decir que dichas

concentraciones, no afecten considerablemente la salud de los habitantes de la localidad.

Bogota no es ajena a estas problematicas ambientales, es una ciudad que se ha adaptado

facilmente a las dinamicas de desarrollo urbano y se ha adecuado “a los estdndares mundiales de
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productividad y competitividad, significando una alta concentracion de las actividades
productivas” (Renddn, 2009, p. 93), que no solo redunda en el ambiente, sino que también afectan
la salud. La localidad Suba, es la tercera con mayor area en Bogotd y la primera con mayor numero
de habitantes, lo que ha conllevado a un crecimiento urbano que requiere atender las necesidades
de la poblacion. No obstante, al igual que en el resto de la ciudad, la crisis ambiental continia en

declive deteriorando la calidad de vida de los habitantes.

Las emisiones vehiculares o por fuentes moéviles representan el 61% de las emisiones
atmosféricas en Bogota (Sistema de Informacion Ambiental de Colombia, 2019) y estan
compuestas principalmente por: mondxido de carbono (CO), didxido de azufre (SO2), didxido de
nitrégeno (NO.), compuestos organicos volatiles (COV) y material particulado (PM 2.5 y PM 10)
(IDEAM, 2014), dichos componentes, son los causantes del deterioro en la salud del aparato
respiratorio, conllevando posiblemente a la mortalidad cardiopulmonar (Ministerio de Agricultura,
2018). De acuerdo con los boletines de vigilancia epidemioldgica, ambiental y sanitaria, en la
localidad de Suba se present6 en el primer trimestre de 2017 més de 450 casos de pacientes con
enfermedad respiratoria aguda (ERA), de igual forma, para los primeros trimestres de 2018 y 2019
se presentaron 739y 611 casos respectivamente en menores de 5 afos con esta enfermedad. Dichas
problematicas en la salud respiratoria de las personas pueden deberse a los niveles elevados de
PM:s sin dejar de lado la incidencia de PMio en enfermedades de la misma indole (Subred

integrada de servicios de salud, 2018).

Los organismos de control de la localidad, a través de la Subred Integrada de Servicios de
Salud Norte, monitorea constantemente la calidad del aire, en la que se afirma que Suba no es una
localidad con indices bajos de calidad del aire (ICA), sin embargo, las concentraciones son
significativas e impactan negativamente la salud de las personas, especialmente nifios menores de
5 afios y adultos mayores a 60 afios. También mencionan un menor porcentaje de poblacion mayor
a 14 afios que presentan cuadros de enfermedades de respiracion aguda (ERA) causadas

principalmente por PM2s y PMio.

1.2.3. Accidentabilidad

El aumento considerable del parque automotor en Suba, al igual que en el resto de la ciudad,

ha generado problematicas asociadas a la reduccion de velocidad de transito, retraso en los tiempos



15

de viaje, consumo adicional de combustible, deterioro de las vias, aumento de la contaminacion
atmosférica, y también el incremento de accidentes de transito (Ashhad, Cabrera, & Roa, 2020).
Asimismo, el desarrollo econdmico que se concentra en las grandes ciudades hace que la poblacion
deba desplazarse distancias largas para llegar a los lugares trabajo, asi como, en algunos casos,
mas dependiente del vehiculo automotor, en ultimas se refleja en la congestion vehicular y que
concluyen en accidentes de transito (Caicedo, Cérdoba, & Lara, 2015). Para Bogota, en el afo
2019 se presentaron 34990 siniestros viales, de los cuales el 8,22% corresponden a Suba, dentro
de estos accidentes cabe resaltar los relacionados con bici-usuarios y aunque la gran mayoria de
ellos no son reportados, la Secretaria de Movilidad de Bogota registrd el fallecimiento de 62

ciclistas en 2019 (Secretaria Distrital de Movilidad, 2021).

1.2.4. Uso de la bicicleta

Las problemadticas producto de la movilidad insostenible, de alguna forma se pueden
atender con el uso de la bicicleta, no obstante, la ciudadania que usa y respalda este medio de
transporte, ha identificado falencias que limitan implementacion. De acuerdo con la encuesta
multiproposito de 2018, en la localidad de Suba el uso de la bicicleta como medio de transporte
paso de 21,4% en 2014 al 22,4% en 2017 (Secretaria Distrital de Planeacion, 2017). Sin embargo,
a pesar de ser catalogada como la localidad que mas usa la bicicleta en Bogot4, no se puede decir
que sea una cifra satisfactoria; segin la Encuesta Multiproposito de 2017, el nimero de habitantes
que se desplazaron al trabajo en bicicleta fueron 53.959, es decir, el 8,4% de la poblacion de la
localidad utilizé este medio de transporte, un porcentaje bajo teniendo en cuenta la totalidad de

habitantes de la localidad.

La Alcaldia de Bogot4 en conjunto con las alcaldias locales han implementado programas
en el marco de la politica publica con el objetivo que las personas elijan la bicicleta como su
transporte a través de mejorar y garantizar una buena experiencia en los viajes, sin embargo, las
propuestas gubernamentales no han sido acogidas por la mayoria de la ciudadania porque en los

imaginarios existentes el uso de la bicicleta no es seguro.

La Encuesta de percepcion de riesgo vial de la ciudad de Bogota indaga a los encuestados
sobre cual medio de transporte es nada o poco seguro para movilizarse, en 2019 la bicicleta ocupd

el tercer lugar de percepcion con un 83%, demostrando que entre los habitantes existe la sensacion
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de riesgo e inseguridad como un factor determinante a la hora de optar por este medio de transporte.
Cabe aclarar, que a los encuestados también se les preguntd sobre ;cual es el mejor medio para
movilizarse? Y la preferencia de estos estd entre Transmilenio y la bicicleta, ocupando esta tltima
el segundo lugar, dicha respuesta sefala que las personas consideran a la bicicleta como un
apropiado medio de transporte a pesar de ser considerado inseguro (Alcaldia Mayor de Bogota,

2019).

Otra causa por la que los ciudadanos no utilizan la bicicleta como medio de transporte en
la ciudad se relaciona con los hurtos de estas mismas. En ocasiones la accion delictiva tiene como
consecuencia el homicidio o lesiones que hace grave esta situacion. De acuerdo con Ordstegui
(2018) en la actualidad la bicicleta es uno de los 10 bienes que mas hurtan en Bogoté, en 2018, se
denunciaron 7.732 robos de bicicletas en la capital, las localidades de Suba, Engativa y Kennedy

presentaron el 43% del total de los casos.

Frente a esta situacion, algunos ciudadanos descartan el uso de la bicicleta como principal
medio de transporte. Seglin la Cdmara de Comercio de Bogota (2020) en la Encuesta de percepcion
y victimizacion de 2020 la percepcion de inseguridad aumento6 16 puntos al pasar de 60% en 2019,
a 76% en 2020, situacion que evidentemente no contribuye para que Bogota sea un espacio de sana
convivencia y las personas puedan sentirse seguras utilizando la bicicleta para transportarse a
cualquier lugar de la ciudad, dejando atrés el conocimiento de los beneficios que en general posee

Su uso.

Los gobiernos tanto nacionales como distritales, han creado normas y programas direccionados
a regular y mejorar el uso de la bicicleta como medio de transporte, entre los mas destacados se
encuentran el Decreto 319 de 2006 por el cual se adopta el Plan Maestro de Movilidad para Bogot;
la Resolucion 1531 de 2014 (al colegio en bici); la Ley 1811 de 2016 que otorga incentivos para
promover el uso de la bicicleta; el Decreto 456 de 2018 que declara a Bogotd como la capital
mundial de la bicicleta; el Decreto 495 de 2019 por medio del cual se crean el Consejo consultivo,
Consejo distrital y los Consejos locales de la bicicleta y Politica Publica de la bicicleta 2021 —
2039 entre otros. Como se puede observar, se han hecho avances significativos que han permitido

que los ciudadanos se apropien de la bicicleta como medio de transporte.
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1.3. La Localidad de Suba
1.3.1. Localizacion area de estudio

La expansion territorial y urbana que presentd Bogotéa durante el siglo XX con el propdsito
de homogeneizar y modernizar la capital del pais a través de politicas y planes para la adhesion de
sus municipios vecinos por el aumento de las demandas sociales y economicas producto de una
creciente y continua inmigracion, generd que en 1954 Suba dejara de ser un municipio aledafio
para ser parte de Bogotd como un Distrito Especial con un cambio en el uso de suelos para dar
paso a la construccion de viviendas, legales e ilegales y la ubicacion de sectores agroindustriales
como el cultivo de flores, hasta 1977 Suba conservo sus instituciones municipales y posteriormente

en 1991 se declaro localidad de Bogoté (Alcaldia Local de Suba, 2013).

Mapa 1 Ubicacion Localidad de Suba

BOGOTA

LOCALIDAD DE SUBA

MAPA A ESCALA LOCALIDAD DE SUBA W

UNIVERSIDAD DISTRITAL FRANCISCO
JOSE DE CALDAS

FACULTAD DE MEDIO AMBIENTE

Fuente: Datos tomados de Datos Abiertos Bogota (2021).

La localidad de Suba limita al norte con el municipio de Chia, con el Rio Bogota de por
medio; al oriente con la localidad de Usaquén, con la Avenida Paseo de los Libertadores o Avenida
Carrera 45 de por medio; al sur con las localidades de Engativa y Barrios Unidos; y al occidente

con el municipio de Cota con el Rio Bogota de por medio. La topografia de Suba combina una
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parte plana a ligeramente ondulada ubicada al occidente de la localidad y otra parte inclinada a
muy inclinada localizada en los Cerros de Suba. La localidad de Suba tiene una extension de
10.056,0 hectareas, de las cuales 5.800,7 hectareas son de suelo urbano, 3.762,7 hectareas de suelo

rural y 492,7 de suelo de expansion (Secretaria Distrital de Planeacion, 2020).

Suba se encuentra dividida en 13 Unidades de Planeacion Zonal (UPZ) y una cadena
montafiosa ubicada a una distancia considerable con el resto de la ciudad de Bogota, siendo la zona
oriental mas integrada al resto de Bogota, que no es considerada como Suba, y la zona

noroccidental donde se encuentran UPZ como Suba (27), Rincén (28), Tibabuyes (72), entre otras.

Tabla 1. Demografia y poblacion de Suba 2020

Demografia y poblacion

Extension 10.056 ha (6.1% de Bogota) 163.637 ha
Tipo de suelo urbano 5.801 ha (58%) 37.636 ha (23%)
Tipo de suelo expansion urbana 493 ha (5%) 2.975 ha (2%)
Tipo de suelo rural 3.763 ha (37%) 112.687 ha (75%)
Unidades de Planeamiento Zonal (UPZ) 13 120
Densidad poblacional urbana (2020) 237.8 hab/ha 215 hab/ha

Fuente: Datos tomados de la SDP (2020) y la Veeduria Distrital de Bogota (2020).

Suba ha vivido un proceso de conurbacion y zonificacion territorial que presenta todos los
estratos sociales y una zona rural con dindmicas que se asemejan a un municipio. Las diferencias
socioecondmicas entre sus habitantes se han materializado con desigualdades y problematicas para
acceder al transporte, la formacion, el trabajo, los bienes y servicios, las tecnologias de informacion
y comunicacion (TIC) y actividades de recreacion, cultura, deporte y esparcimiento. Afectando la
calidad de vida de sus habitantes quienes en ocasiones tienen que invertir su tiempo libre para
movilizarse en una localidad periférica del noroccidente de Bogota con rutas de acceso

congestionadas.



19

1.3.2. Condiciones poblacionales

Segun las Proyecciones de Poblacion entregadas por la Secretaria Distrital de Planeacion
(SDP), la poblacién de Bogota para 2021 fue de 7.834.167 habitantes, y para la localidad de Suba
con 1.252.675 habitantes que corresponde al 16% del total de la poblacion de la ciudad.

Tabla 2. Proyecciones habitantes de Bogota y la localidad de Suba 2016 - 2023

Habitantes de Habitantes Localidad | % habitantes de

Bogota Suba Bogota en Suba
2016 7.300.918 1.128.753 15,5%
2017 7.337.449 1.137.868 15,5%
2018 7.412.566 1.152.387 15,5%
2019 7.592.871 1.192.644 15,7%
2020 7.743.955 1.227.787 15,9%
2021 7.834.167 1.252.675 16,0%
2022 7.834.167 1.252.675 16,0%
2023 7.834.167 1.252.675 16,0%

Fuente: Datos tomados de la SDP (2021).

Para 2021, los grupos poblacionales de la localidad de Suba se agrupan de 0 a 14 afios
(nifios) con 220.995 habitantes, 15 a 24 anos (edad laboral temprana) con 190.875 habitantes; 25
a 59 anos (edad laboral maxima) con 654.646 habitantes; y 60 afios en adelante (personas de edad

avanzada) con 186.159 habitantes (Secretaria Distrital de Planeacion, 2017).



20

Tabla 3. Proyeccion poblacional localidad de Suba 2021
Grupo Poblacional Total Porcentaje

0-4 afios 73.187 6%
5-9 afios 74.219 6%
10-14 afios 73.589 6%
15-19 afios 83.210 7%
20-24 aios 107.665 9%
25-59 anos 654.646 52%
60-100 aflos 186.159 15%

Total 1.252.675 100%

Fuente: Datos tomados de la SDP (2021).

De acuerdo con lo anterior, el mayor rango de edad de poblacion se encuentra entre los 25
a 59 anos, lo que podria interpretarse como una localidad con una cantidad considerable de
habitantes en edad laboral. Asimismo, su piramide poblacional proyectada permite visualizar que
la localidad tiene una base estrecha con grupos de edades que representan poblaciones que
necesitan acceder a programas de formacion y ofertas laborales. La punta de la pirdmide es
estrecha, aunque en crecimiento, indicando la importancia de invertir en el sector salud para la

poblacion de mayor edad actual y futura.
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Segun las proyecciones de la Secretaria Distrital de Planeacion (SDP), para 2021 en Bogota
existen un total de 2.840.109 hogares con una proyeccion total de 2.811.251 viviendas. En la
localidad de Suba se encuentran 447.624 hogares que representan el 15.8% del total de la ciudad,
asi como 466.469 viviendas que representan el 16.6%. Lo que posiciona a la localidad con el mayor

nimero de hogares y viviendas en Bogota.

Tabla 4. Proyeccion hogares en Bogota y la localidad de Suba 2018 - 2023

Hogares en Hogaresen % hogares de

Bogota Suba Bogota en Suba
2018 2.564.897 397.049 15,5%
2019 2.664.781 415.415 15,6%
2020 2.759.217 432.613 15,7%
2021 2.840.109 447.624 15,8%
2022 2.915.263 461.778 15,8%
2023 2.991.250 475.959 15,9%

Fuente: Datos tomados de la SDP 2021.
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Tabla 5. Proyeccion viviendas en Bogota y la localidad de Suba 2018 - 2023

Viviendas en Viviendasen % viviendas de

Bogota Suba Bogota en Suba
2018 2.540.687 409.258 16,1%
2019 2.643.428 429911 16,3%
2020 2.739.982 449.349 16,4%
2021 2.822.461 466.469 16,5%
2022 2.898.736 482.654 16,7%
2023 2.975.465 498.817 16,8%

Fuente: Datos tomados de la SDP 2021.

La mayor concentracion de hogares y viviendas de Bogota en la localidad de Suba representa en
la cotidianeidad la movilizacion de miles de personas que se desplazan a sus lugares de estudio, trabajo y
demas diligencias. Lo anterior representa un colapso de la movilidad en la localidad y la ciudad que tiene
implicaciones en la calidad del transporte, los problemas de trafico, la calidad de vida de los habitantes y

la contaminacion del ambiente.

Estas implicaciones se evidencian en la velocidad promedio de desplazamiento en Suba y Bogota,
el gasto del tiempo libre de las personas en la duracion de los viajes que tienen que comenzar sus jornadas
mas temprano y regresar mas tarde, la accidentabilidad y la baja calidad de aire que genera enfermedades

cardiopulmonares y metales.

1.3.3. Condiciones socioeconéomicas

El Departamento Administrativo Nacional de Estadistica (DANE) sefala la estratificacion

socioecondmica como una clasificacion a los inmuebles de uso residencial que acceden a servicios
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publicos a través de un cobro por estratos, buscando principalmente generar cobros diferenciados
que permitan la asignacion de subsidios y el cobro de contribuciones. De esta forma, quienes tienen
mayor capacidad de ingresos pagan un valor superior por los servicios publicos y dan un aporte

para que los estratos bajos paguen sus facturas con un subsidio.

Su normatividad se hace en atencion al régimen de servicios publicos en Colombia a través
de la ley 142 de 1994 Por la cual se establece el régimen de los servicios publicos domiciliarios y
se dictan otras disposiciones. Para el area urbana del Distrito Capital actualmente estd determinada
por el Decreto Distrital 551 de 2019; en el area rural por el Decreto Distrital 304 de 2008 y para
los centros poblados el Decreto Distrital 396 de 2017 en una clasificacion en seis (6) estratos como

una herramienta de focalizacion del gasto (DANE, s.f.).

Tabla 6. Clasificacion estratificacion socioeconomica

Estrato 1 2 3 4 5 6

(OIED i 9() M Bajo-bajo | Bajo | Medio-bajo | Medio | Medio-alto | Alto

Fuente: Datos tomados del DANE (SF).

Las manzanas de estratificacion en Bogotd son unidades geograficas tipo manzana
asociadas a la variable de estrato socioecondmico, en la localidad de Suba predomina el estrato 2

con 2.153 manzanas que representan el 44% del total de la localidad.

Tabla 7. Manzanas de estratificacion en Suba 2017

Sin Estrato | Estrato = Estrato Estrato Estrato | Estrato

Localidad estrato 1 ) 3 4 s 6 Total
Suba 497 28 2153 1105 444 504 122 | 4853
Porcentaje 10% 1% 44% 23% 9% 10% 3% | 100%

Fuente: Datos tomados de la Camara de Comercio de Bogota, (2020).



24

Mapa 2 Estratificacion socioeconémica urbana de Suba 2019

ESTRATIFICACION SOCIOECONOMICA URBANA
LOCALIDAD No. 11 - SUBA
DECRETO 551 DEL 12 DE SEPTIEMBRE DE 2019

¥ | socom\

Fuente: Datos tomados de la Secretaria Distrital de Planeacion (2020).

De acuerdo con la informacion de la Encuesta Multiproposito de 2014 y 2017 realizada por
el DANE vy la Secretaria Distrital de Planeacion (2017), los gastos mensuales en el hogar por
localidades estan divididos en gasto en alimentos, gasto en arriendo y gasto en mascotas en los
hogares'. La alimentacion es el gasto méas importante en los hogares debido a que de ésta depende
realizar otras actividades y la supervivencia de sus miembros, aun asi, en comparacion entre 2014
y 2017 se presenta una disminucion en la alimentacion de $685000 A $583.000 pesos colombianos
pudiéndose interpretarse como una disminucion de calidad y cantidad de la seguridad alimentaria

en los hogares o la disminucion del nlimero de miembros por hogares.

Los arriendos son el segundo componente en el que mas gastan los hogares de Bogota, de
acuerdo con el DANE (2017) cerca de la mitad de los hogares de la ciudad viven en esta condicion,
reflejando un aumento de $747.000 a $825.000. La tenencia de mascotas es un indicador en
aumento, de acuerdo con Fenalco, se estiman que en el pais 6 de cada 10 hogares tienen una

mascota, reflejando una dindmica creciente en el mercado de bienes y servicios asociados al

Lpy res o o . . - o
El ultimo indicador se incluye por un aumento considerable en este gasto en los Ultimos afos.
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cuidado de mascotas, creciendo el 103.6 % entre 2013 y 2018 (Secretaria Distrital de Planeacion

(SDP), 2017).

Tabla 8. Gastos alimentacion, arriendo y mascotas localidad de Suba 2017
Gastos 2014 2017  Diferencia ;);feci‘::ﬁ;al
Alimentacion | $ 685.000 | § 583.000 | -$ 102.000 -15%
Arriendo $ 747.000 | $ 825.000 | $ 78.000 10%
Mascotas $ 67.000 | $ 65.000 | -$ 2.000 -3%

Fuente: Datos tomados de la SDP (2021).

Para 2019, el gasto promedio semanal de la localidad de Suba en pasajes y transporte
publico fue de $63.795 y en combustibles y parqueaderos de vehiculos particulares de $85.259
pesos colombianos. Sefalando que en la localidad el 11.2% no alcanza a cubrir los gastos minimos,
el 59.9% cubre los gastos minimos y el 32,9% cubren mas de los gastos minimos (Observatorio

de Desarrollo Economico de la Alcaldia de Bogota, 2019).

El indice de Pobreza Multidimensional (IMP) es un indicador que agrupa distintas
dimensiones para que una persona sea considerada pobre, para la encuesta multipropdsito de 2017,
se utilizd una metodologia propuesta por Angulo, Diaz, y Pardo, 2011. En la que el indice se
construye a partir de 5 indicadores o dimensiones: 1) educacion, 2) condiciones de la nifiez y la
juventud, 3) salud, 4) trabajo, 5) acceso a los servicios publicos domiciliarios y condiciones de
vivienda. Considerando a una persona pobre si presenta carencias en el 33% de los indicadores

(Secretaria Distrital de Planeacion (SDP), 2017).

De acuerdo con la Secretaria Distrital de Planeacion, para 2017 en Bogota el porcentaje de
personas con incidencia de pobreza multidimensional fue de 4.85% del total de la poblacion, en la
localidad de Suba fue de 3.2%. La percepcion sobre el nivel de vida de los habitantes sobre sus
condiciones de vida es un indicador que busca analizar la felicidad y la calidad de vida
preguntandoles a los hogares como consideran sus condiciones actuales en comparacion con hace

cinco afos, teniendo en cuenta que a medida que se logra mejorar la calidad de vida, estas son mas
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optimistas y perciben mejores condiciones en su hogar. En la localidad de Suba, los hogares que
consideran que mejord su calidad de vida con respecto a su nivel cinco afios atras pasoé del 59.3%

en 2014 a 53% en 2017 (Secretaria Distrital de Planeacion (SDP), 2017).

La estratificacion socioeconémica urbana que se maneja en la ciudad, asi como el gasto y
los de pobreza multidimensional, son indicadores que no solo determinan la calidad y percepcion
de vida de los habitantes, sino también un determinante en la forma y las condiciones para la

movilidad de las personas.

Un estudio financiado por el Instituto de Salud Publica de la Universidad de Washington,
en 2018 realizd una investigacion sobre la distribucion de la infraestructura por indice
socioecondomico en Bogotd, en el que describen que, a pesar del éxito de tener la red mas amplia
de ciclorrutas de América Latina, no se han analizado las disparidades de la distribucion de rutas
de acuerdo con el nivel socioecondmico en los barrios de la ciudad. En el trabajo exploratorio se
evalu6 la distribucion y distancia de la red de ciclorrutas con manzanas urbanas, realizando un
analisis ecoldgico espacial para calcular la distancia desde el centro de cada manzana hasta el
punto de acceso mas cercano a la red de infraestructura ciclista. La distancia media fue de 444
metros, sin embargo, oscilé entre 1.062 metros para las zonas mas desfavorables y hasta 315

metros para las mas ricas. (Parra, Gomez, Pinzon, Brownson, & Millet, 2018)

Tabla 9. Rango en metros para el acceso mas cercano a la red de ciclovias por estrato

socioeconémico en Bogota

Estrato Rango en metros para el acceso
socioeconémico mas cercano a la red de ciclovias
1 1.062
2 478
3 438
4 376
5 325
6 315

Fuente: Datos tomados de Parra, Goémez, Pinzon, Brownson, & Millet, (2018)
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Lo anterior presenta que existe inequidad y diferencia en la distribucion espacial
especialmente para las areas mas desfavorecidas lo que afecta la seguridad y las condiciones en
los recorridos de las personas que se movilizan en bicicleta. En el caso de Suba, el 78% de las
manzanas pertenecen a los estratos 1, 2, 3 y sin estrato, lo que representa un promedio de 659,3
metros para encontrar una ciclorruta desde un area residencial. Los estratos 4, 5 y 6, que

representan el 22% de las manzanas de la localidad, tienen un rango de 338,6 metros.

1.3. Politica Publica de la Bicicleta para el Distrito Capital 2021 — 2039

La Politica Publica de la Bicicleta 2021-2039 se ha publicado a través del documento
CONPES D.C. N.° 15 en el mes de marzo de 2021 en cabeza de la Secretaria Distrital de Movilidad
(SDM)dando cumplimiento al Acuerdo Distrital 708 de 2018 Por medio del cual se adoptan los
lineamientos de la Politica Publica de la Bicicleta en el Distrito Capital y se dictan otras
disposiciones. La SDM presentd una propuesta de estructuracion de la Politica Publica de la
Bicicleta que fue aprobada y avalada por la Secretaria Distrital de Planeacion -SDP, luego de su
revision con la Secretaria Técnica del Consejo de Politica Econdmica y Social del Distrito Capital

(CONPES D.C.) para establecer la fase preparatoria.

De forma paralela, en 2019 la SDM desarroll6 la agenda publica a través de las fases de
diagnostico y participacion ciudadana que culminaron con el documento “Diagnoéstico de la
Politica Publica de la Bicicleta” aprobado el 17 de enero de 2020 por la SDP. De esta forma, la
SDM avanz6 con el desarrollo de la fase de Formulacion por medio de mesas de trabajo con

distintas entidades distritales y con organizaciones que trabajan temas en relacion con la bicicleta.

Durante el afio 2020 se armonizaron los resultados, productos y metas de la Politica Publica
de la Bicicleta con el Plan Distrital de Desarrollo “Un nuevo contrato social y ambiental para la
Bogota del Siglo XXI”. Luego, en el mes de noviembre de 2020, se desarrolld la sesion de
PreCONPES para presentar la propuesta de la politica y atender las observaciones para considerar

el ajuste del documento y sus anexos.

La problematica que busca atender la Politica Publica de la Bicicleta es “las condiciones
fisicas, socioeconomicas y culturales de la ciudad que limitan el derecho de la ciudadania a

usar la bicicleta para mejorar su calidad de vida” y su objetivo principal es “Mejorar las
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condiciones fisicas, socioeconomicas y culturales de la ciudad para el uso y disfrute de la

bicicleta” (p.5). Para el desarrollo del objetivo planteado se han formulado 5 objetivos especificos

para atender los aspectos que configuran la probleméatica mencionada. (Alcaldia Mayor de Bogota,

2021).

Tabla 10.

Objetivo

Objetivos de la Politica Pablica de la Bicicleta 2021 — 2039

Descripcion

1)“Mas seguridad personal” -
Optimizar las condiciones de
seguridad personal para Ila
ciudadania que usa la bicicleta
en Bogota

Reducir el nimero de hurtos a ciclistas y mejorar las condiciones de
seguridad en el espacio publico a través de proyectos como el
fortalecimiento del Registro bici y la implementacion de una estrategia de
prevencion de violencias y delitos en corredores de ciclorrutas, con énfasis
en la violencia ejercida contra las mujeres.

2)“Mayor seguridad vial”

Proteger a los ciclistas de la
ciudad frente a siniestros viales
asociados al uso de la bicicleta

Disefio de estrategias de mitigacion de riesgo vial orientado a ciclistas,
construccion de campafias de comunicacion y cultura ciudadana para
mejorar la seguridad y sensibilizar a los diferentes actores viales sobre la
norma y conducta en torno a la seguridad vial.

3)“Mas y mejores viajes en
bicicleta” - Mejorar la
experiencia de viaje de los
ciclistas en Bogota

Ampliacion e interconexion de la red de cicloinfraestructura,
especificamente a través de proyectos orientados a la construccion e
implementacion de nuevos kilometros, asi como la conservacion, operacion
y mantenimiento; Aumentar el nimero de viajes en bicicleta a través del
sistema de navegacion ciclista, la ampliacion de cupos de ciclo
parqueaderos y la implementacion de bicicletas compartidas en la ciudad. .

4)“Mas bici para todas y todos”
- Fortalecer la cultura en torno
a la bicicleta

Democratizar el uso y disfrute de la bicicleta por medio de programas y
campafias de promocion de su uso desde enfoques de derecho, género y
diferencial.

5)“Bogota polo productor de la
bicicleta” Fortalecer las
actividades economicas
asociadas al uso y disfrute de la
bicicleta

Promover la formacion, innovacién y el aumento de la productividad del
sector economico de la bicicleta mediante programas y proyectos que
permitan aprovechar el potencial de las TIC. Asimismo, desarrollar
herramientas para los empresarios que contribuyan a aumentar los niveles
de competitividad y su proyeccion internacional.

Fuente: Datos tomados del CONPES Politica Publica de la Bicicleta 2021-2039 (2021).

Para cumplir los objetivos sefialados, 20 entidades distritales hacen parte del Plan de

Accion de la Politica Publica de la Bicicleta a través de 10 resultados y 44 productos proyectados

a 2039. Para el cumplimiento de esta politica se proyecta una inversion total de 2.22 billones de
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pesos compartidos entre sectores de gobierno distrital: Seguridad, Convivencia y Justicia;
Gobierno, Hacienda, Desarrollo Econdmico, Industria y Turismo; Educacion, Cultura, Recreacion

y Deporte; Ambiente; Salud; Planeacion; Mujer y Movilidad.

1.3.4. [Estrategia de participacion

De acuerdo con la importancia de la participacion ciudadana en la construccion e
implementacion de la politica publica, se desarrolldé un proceso para que la ciudadania expresara
su opinidn y contribuyan con acciones o actividades para dar cumplimiento a los objetivos de la
politica. Para dar cumplimiento al proceso, se realizaron 4 encuentros territoriales a través de
mesas de trabajos con dos momentos, en su primera parte se dio la presentacion del proceso de
diagnéstico, la problematica identificada y la propuesta de objetivos. El segundo momento se
dividi6 tematicamente por: Ambiente y Salud; Infraestructura; Seguridad Vial; Promocion del uso
de la bicicleta; Institucionalidad; Género; Participacion y Seguridad Personal. Un espacio que
recogid una serie de propuestas por parte de la ciudadania, iniciativas y colectivos que trabajan el
uso de la bicicleta que concluyd con identificar 8 dimensiones estratégicas para atender la

problematica identificada.
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Tabla 11. Identificacion de factores estratégicos Politica Publica de la Bicicleta 2021-

2039

Dimensiones Temas

Seguridad Vial Siniestralidad vial que involucra al ciclista.

Seguridad Personal Hurtos y delitos que atentan contra la vida y patrimonio del ciclista

Diversidad e inclusion Enfoque diferencial-poblacional y de género, identificando sus
particularidades frente al uso de la bicicleta.

Salud y Ambiente Uso de la bicicleta con la situacion ambiental y la salud publica.
Infraestructura Infraestructura fisica asociada al uso de la bicicleta

Intermodalidad de la Inclusion de la bicicleta en el intercambio modal del sistema de movilidad.
bicicleta

Productividad Explora las actividades econdémicas alrededor de la Bicicleta.
Institucionalidad Tareas y responsabilidades que desde el sector publico del distrito se deben

llevar a cabo en relacion con la bicicleta

Fuente: Datos tomados del CONPES Politica Publica de la Bicicleta 2021-2039

1.3.5. Presupuesto de la Politica Publica de la Bicicleta 2021-2039

Segtin el CONPES 15 de la Alcaldia Mayor de Bogota, para el desarrollo de la politica
publica de la bicicleta (2021-2039) sera necesario destinar un total de $2.22 billones de pesos a
través de fuentes de financiamiento asociadas a cooperacion internacional, alianzas publico-
privadas u otras. De los 8 sectores administrativos, el Sector Movilidad tendrd una mayor
participacion con un 80% equivalente a 1.78 billones de pesos de inversion del total. Asimismo,
la entidad que proyecta una mayor inversion en el desarrollo de la Politica es el IDU como la
encargada de la construccion y mantenimiento de infraestructura; seguida por la Secretaria

Distrital de Movilidad que tiene a cargo los programas de seguridad vial, promocion de la bicicleta
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e implementacion de ciclorrutas. Otra entidad que proyecta una significativa inversion es el
Instituto Distrital de Recreacion y Deporte con iniciativas asociadas al desarrollo de actividades

recreativas y deportivas en bicicleta (Alcaldia Mayor de Bogota, 2021).

Tabla 12. Costos estimados por objetivos especificos de la Politica Publica de la

Bicicleta 2021-2039 — Cifras en miles de millones de pesos

Sector 2021-2024 | 2025-2028 2029-2032 20332036 2037 tofetl o
2039 sector
Cultura,
recreacién y 54499 M | 66.385M | 74717 M | 84.095M | 69.928 M | 349.627M |15.7%
deporte
Desarrollo 1.082M | 1278M | 1.495M | 1.737M | 1478M | 7.072M | 0.3%
economico
Educacién 12456 M | 11.042M | 12.887M | 14906 M | 12.449M | 63.742M | 2.9%
Gobierno 612 M 612 M 612 M 612 M 459 M 2011M | 0.1%
Movilidad 736.522 M | 281.459 M | 257.833 M | 277.978 M | 227.747M | 1.781.417M |80.2%
Salud 446 M 446 M 446 M 446 M 446 M 2.124M | 0.1%
Seguridad
convivencia y 2087M | 2349M | 2.644M | 2976 M | 3252M | 12.533M | 0.6%
Justicia
Ambiente 780 M 240 M oM oM oM 1.020M | 0.05%

808.621 M | 363.799 M 350.623 M 382.740 M 314.588 M | 2.220.371M 100%

Fuente: Datos tomados del CONPES Politica Publica de la Bicicleta 2021-2039

Las Politicas Publicas propuestas en el Estado, en cabeza de los Gobiernos, tienen como
objetivo mejorar la calidad de vida de sus habitantes a través de la resolucion de problemas sociales
y planeacion, favoreciendo a las poblaciones locales a corto plazo, sin embargo, como menciona

Garzon (2017, p. 246) “no ofrecen soluciones estructuradas que la empoderen y le permitan
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continuar con dicho proceso después que los proyectos sean ejecutados”. Atendiendo a esta
situacion, el Estado descentraliza sus funciones y traspasa algunas a los gobiernos locales, de tal
forma, que sean ellos quienes identifiquen sus propias necesidades y disefien proyectos que den
solucion a las mismas. En Bogota, la implementacion de los planes de desarrollo ha permitido que
la sociedad progrese, pero también ha traido bastantes problemas en los que se incluye la movilidad

y sera uno de los grandes retos de la localidad de Suba.

1.4. Pregunta de investigacion

(Qué recomendaciones se deben proponer desde la aproximacion de la Politica Publica de la
Bicicleta 2021 - 2039, para aportar al uso de la bicicleta y la movilidad sostenible en la Localidad

de Suba?

1.5. Objetivos
1.5.1. Objetivo General

Disefar recomendaciones para incentivar el uso de la bicicleta como aporte a la movilidad
sostenible en la Localidad de Suba desde la aproximacion de la Politica Publica de la Bicicleta

2021 —-2039.
1.5.2. Objetivos Especificos

1. Describir las problematicas que limitan el uso de la bicicleta como medio de transporte

sostenible en la localidad de Suba entre 2016 y 2021.

2. Analizar desde las dimensiones de la sostenibilidad las probleméaticas que limitan el uso de
la bicicleta en la localidad de Suba y la aproximacion a la “Politica Publica de la Bicicleta

2021 - 2039”.

3. Presentar el disefio de recomendaciones desde la movilidad sostenible para incentivar el

uso de la bicicleta en la localidad de Suba.
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CAPITULO II

2.  REVISION TEORICA Y CONCEPTUAL

2.1. Marco Tedrico — Conceptual

Con el fin de poder comprender la problematica de los elementos que limitan el uso de la
bicicleta y su aporte a la movilidad sostenible de la localidad de Suba, es importante identificar
conceptos, variables y efectos en la calidad de vida de la poblacién de la localidad que influyen en

el uso de la bicicleta como un medio de transporte.

A continuacion, se desarrollan los conceptos generales que giran en torno al uso de la
bicicleta y su interconexion con el desarrollo sostenible desde la perspectiva de la movilidad

sostenible.
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2.1.1. Uso de la bicicleta

El uso de la bicicleta es un elemento clave para brindar acceso a un sistema de transporte
inclusivo, sostenible y seguro, por lo tanto, su uso no discrimina condicion etaria, economica o
situacion poblacional, permitiendo una solucion a bajo costo en comparacion con los vehiculos a

motor e impactando positivamente la calidad de vida de la poblacion.

Es importante contextualizar que existen tres tipos de usuarios de la bicicleta: 1) los que
utilizan la bicicleta por no tener otra opcion en los cuales interfieren factores como el dificil acceso

a medios de transporte motorizados y principalmente la situacion econdmica; ii) los que la utilizan
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por actividades asociadas a la recreacion y deporte; y iii) los que la usan por decision propia, en
donde interfieren factores como el ahorro en tiempo de traslado, movilidad y conciencia ambiental.
asimismo, es trascendental agregar a las personas que consideran que movilizarse en bicicleta no

es un medio de transporte respetable (BID, 2015, p.14)

Ohbligacion Recreacion/Deporte Declsion Propia Usuarios Potenciales

Ilustracion 1 Tipos de usuarios de la bicicleta
Fuente: Imagen tomada del BID (2015).
Conforme a lo anterior, de acuerdo con el BID (2015) el uso de la bicicleta se encuentra
enmarcado en diferentes factores que pueden, o no, potencializar su uso desde la perspectiva de

las personas y la institucionalidad como son:

e Infraestructura: Km de infraestructura para la bicicleta

e Servicios complementarios: Ciclo estacionamientos — talleres de reparacion

e Seguridad vial: Porcentaje de ciclistas heridos o muertos en accidentes de transito
e Seguridad personal: Robos de bicicletas

e Politica publica: Politicas para la promocion de la bicicleta

e Reglamentacion — planeacion - promocion - educaciéon: Existencia de normatividad y
programas para el adecuado uso de la bicicleta.

e Intermodalidad: Integralidad con los sistemas de transporte masivo publico

e Emisiones de GEI: Factores de salud publica por emisiones de CO2 y demas
contaminantes por fuentes moviles.

El uso de la bicicleta ha sido por excelencia uno de los medios de transporte local que mas

beneficios ha traido al cuidado del ambiente y a la sociedad en materia de salud y movilidad. Lo
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anterior, posiciona a la misma como instrumento que contribuye al cumplimiento de los objetivos
de desarrollo sostenible (ODS), las instituciones que le apostaron a esta iniciativa proponen que
los gobiernos deben invertir mas en este proyecto, “hacer el transporte mas sostenible es de vital
importancia para la humanidad y el planeta” (World Cycling Alliance, 2019), el apoyo
gubernamental es esencial para alcanzar los ODS, porque es la ruta adecuada para dignificar la

vida de los ciudadanos.

2.1.2. Desarrollo sostenible

El concepto aparece por primera vez con la publicacion del informe de Brundtland (1987),
que alerta las consecuencias negativas ambientales que tiene desarrollo econdémico y la
globalizacion con el fin de buscar posibles soluciones. A través de la historia, se ha transformado
el concepto en la busqueda de un desarrollo unificado por medio del crecimiento econéomico, la

proteccion al medio ambiente y la superacion de las condiciones de pobreza y desigualdad.

La Organizacion de las Naciones Unidas (ONU) establecié una primera mirada con base

al informe “Nuestro Futuro Comun” bajo la siguiente premisa:

“Esta en manos de la humanidad asegurar que el desarrollo sea sostenible, es decir, asegurar que
satisfaga las necesidades del presente sin comprometer la capacidad de las futuras generaciones
para satisfacer las propias. El concepto de desarrollo sostenible implica limites, no limites
absolutos sino limitaciones que imponen a los recursos del medio ambiente impuestas por el estado
actual de la tecnologia y de la organizacion social y por la habilidad de la biosfera para absorber

los efectos de las actividades humanas.” (Naciones Unidas, 1987, p. 23).

La evolucion del concepto de desarrollo sostenible y la necesidad de la poblacion a nivel
mundial la ONU establece en las Conferencia de las Naciones Unidas desarrolladas entre 2012 y
2015 los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), reafirmados por la Asamblea General de la
ONU en el 2015 con la agenda de Desarrollo 2030, compuesta por 17 ODS y 169 metas.
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2.1.3. Movilidad sostenible

Tiene como base el concepto de desarrollo sostenible, buscando comprender cémo los
sistemas de movilidad contribuyen en el mejoramiento de la calidad de vida. De acuerdo con

Bustos (2018):

“supone el uso de un modelo de transporte que mitigue los impactos negativos en el medio
ambiente y procure una mejora de la calidad de vida de los ciudadanos, a partir de estrategias

como el uso de sistemas integrados de transporte publico, el uso de la bicicleta y otros vehiculos

’

que utilicen energias renovables, en reemplazo del carro particular.’

En relacion con las dimensiones de la sostenibilidad y la movilidad urbana, Jiménez (2011)

sefala:

“La sostenibilidad urbana requiere una movilidad racional y un transporte sostenible incidiendo
en la dimension ambiental (emisiones de GEI, contaminacion atmosférica, ruido, impactos sobre
ecosistemas exteriores), en la dimension economica (eficiencia y competitividad, afectadas por la
congestion) y en la dimension social (atendiendo a condiciones de salud, cohesion e integracion,

evolucion demogrdfica, accesibilidad y habitabilidad) .

En referencia con movilidad sostenible, se destaca el Objetivo de Desarrollo Sostenible 11:
Ciudades o Comunidades Sostenibles para “lograr que las ciudades y los asentamientos humanos
sean inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles” junto con la meta 11.1”. Para 2030, se trabaja
por proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para
todos y mejorar la seguridad vial, (...) prestando especial atencion a las necesidades de las personas

en situacion de vulnerabilidad” (Naciones Unidas, 2016).

Partiendo del concepto global de sostenibilidad, a continuacion, se presentan conceptos desde la
perspectiva de la movilidad que determinan y contextualizan elementos necesarios en favor del

uso de la bicicleta.

La ciclo-Inclusion; de acuerdo con el Banco Interamericano de Desarrollo (BID) se define
como: “Una politica ciclo-inclusiva es aquella que busca integrar el uso de la bicicleta en la red de

transporte con condiciones seguras y eficientes” (BID, 2015, p. 1).

La normativa de Seguridad Vial en Bogoté se contextualiza a través del Decreto Distrital
813 de 2017 el Distrito adopto el “Plan Distrital de Seguridad Vial y del Motociclista para Bogota
2017 - 2026 que define la seguridad vial como:
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“El conjunto de acciones y politicas dirigidas a prevenir, controlar y disminuir el riesgo de muerte
o de lesion de las personas en sus desplazamientos ya sea en medios motorizados o no

motorizados” (Alcaldia Mayor de Bogota, 2017).
El concepto de Seguridad Personal esta formalizo en el Decreto Distrital 657 de 2011 como

“Un Derecho y una finalidad primordial del Estado, que en su condicion de bien publico propicia
la condicion personal, objetiva y subjetiva, de encontrarse libre de violencia o amenaza de
violencia o despojo intencional por parte de otros, en contra de la integridad fisica, el patrimonio
y otros derechos individuales y colectivos de todas las personas.” (Alcaldia Mayor de Bogota,

2011).

2.1.4. Metodologias e indices para determinar ciudades ciclistas

Debido al auge del uso de la bicicleta en las ciudades y la participacion de las autoridades
locales en generar mejores condiciones para su promocion a través de programas y proyectos,
organizaciones que promueven la movilidad urbana, a través de investigaciones han construido

distintos indices y metodologias para evaluar, categorizar y calificar a las ciudades en el mundo.
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Indices de ciudades ciclistas en el mundo 2019

Parametros

Coya

Investigacion sobre las ciudades
del mundo que estan mejorando sus
condiciones del uso de la bicicleta
como un modo de transporte
saludable y sostenible. El estudio
seleccion6  distintas  ciudades
tradicionales y menos populares
para analizar cada ubicacion y
varios factores que determinan si
una ciudad es buena para andar en
bicicleta o no.

Este estudio analiza: i) el nimero de bicicletas
robadas, muertes y accidentes ciclistas, longitud
de infraestructura ciclista; ii) las condiciones
climaticas como horas de sol, milimetros de lluvia
y el niimero de dias de clima extremo; iii)
economias colaborativas de la industria de la
bicicleta como el volumen de bicicletas
compradas, y la cantidad de estaciones para
compartir o alquilar en la ciudad; y iv) eventos
especiales relacionados con el ciclismo como el
dia sin automovil y la masa critica.

The
Copenhagenize
Index

Otorga puntos a las ciudades por
los esfuerzos para establecer la
bicicleta como una forma de
transporte factible, aceptada y
practica. Entendiendo el desafio de
modernizar el ambito publico para
eliminar las décadas de disefio de
las calles orientadas al automovil.

A través de 13 puntos y parametros, se determina
y muestra lo que esta sucediendo en la promocion
del uso de la bicicleta con una metodologia que
permite bonificar y destacar los esfuerzos extra.
Estas acciones estan catalogadas con el objetivo de
generar una imagen holistica de la compatibilidad
de las bicicletas con el mundo.

Eco-Counter

Los datos registrados son una
herramienta  vital para los
planificadores de ciudades como
una fuente confiable y precisa para
informar los proyectos y la
infraestructura local que contribuye
al aumento de la actividad ciclista.

El alcance del analisis se realizd a través de 39
paises, 612 gobiernos locales, 3266 sitios de
recuento, datos provenientes de contadores de
bicicletas automatizados y el recuento total de
bicicletas.

Fuente:

Datos tomados de Coya (2019) Copenhagenize (2019) y Eco-Counter (2019).

Los indices mundiales de ciudades ciclistas se han construido por organizaciones europeas

donde mas se ubican las ciudades tradicionales y que trabajan desde diferentes escenarios por la

promocion del uso de la bicicleta como un medio de transporte accesible para la mayor cantidad

de la poblacion. En la actualidad son limitados de este tipo de ejercicios de en el continente

americano en parte por la falta de desarrollo de datos, aun asi, de acuerdo con el indice Coya 2019,

en Colombia las ciudades que mas usan la bicicleta y hacen parte del estudio son Bogota con el

puesto 82, Cali con la casilla 83 y Medellin con el puesto §9.
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En este contexto, organismos internacionales como el Banco Interamericano de Desarrollo
(BID) han construido estrategias para promover el uso de la bicicleta con el objetivo de orientar la
promocion del uso de la bicicleta como medio de transporte de forma eficiente, segura, responsable
y sostenible. En el documento “Cémo impulsar el ciclismo urbano, recomendaciones para América
Latina y el Caribe” se proponen seis recomendaciones para organizar y preparar a las instituciones
que participan en procesos de planeacion, implementacion y seguimiento de politicas publicas de
movilidad urbana como una tarea compleja que requiere un esfuerzo de distintos actores para
cambiar la forma y los medios como nos movilizamos en la actualidad, con el proposito de
garantizar que cada persona pueda escoger la forma de desplazarse en la ciudad a partir de criterios

de sostenibilidad ambiental (BID, 2017).

2.2. Enfoques metodolégicos

Para lograr los objetivos del trabajo se requiere implementar elementos metodologicos que
correspondan a cada etapa de desarrollo del proyecto. Se tendra en cuenta principalmente
herramientas de analisis y comparacion, organizados por las fases del proyecto, las limitaciones
del uso de la bicicleta en la localidad de Suba y la politica publica de la bicicleta 2021 — 2039,

tomando como base el método mixto.

Los métodos mixtos representan un conjunto de procesos sistematicos, empiricos y criticos
de investigacion e implican la recoleccion y el analisis de datos cuantitativos (contextualizar) y
cualitativos (incidir, efectos), asi como su integracion y discusion conjunta, para realizar
inferencias producto de toda la informacién recabada (meta inferencias) y lograr un mayor
entendimiento del fendmeno bajo estudio. (Hernandez-Sampieri y Mendoza, 2008), como lo citd

(Hernandez-Sampieri, 2014).

Con el fin de inferir en los disefios mixtos especificos, se utiliza el disefio transformativo
concurrente (DISTRAC) lo cual permite recolectar datos cuantitativos y cualitativos en un mismo
momento, guiados por una teoria, vision, ideologia o perspectiva (Hernandez-Sampieri, 2014), que
para el caso de estudio se utiliza lo establecido por el Banco Interamericano de Desarrollo en el

documento denominado Ciclo-Inclusion en América Latina y el Caribe (BID, 2015).
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El propdsito de usar el método mixto en la investigacion pretende conocer la incidencia
que tienen las diferentes condiciones y problematicas para el uso de la bicicleta en la localidad de
Suba desde la revision de la politica publica de la bicicleta en Bogotd y las dimensiones de la
sostenibilidad. Para la linea cuantitativa se pretende determinar ciertas variables que fomentan el
uso de la bicicleta desde el componente socio cultural, eco ambiental, politico ideoldgico y técnico
economico en Suba a través de datos estandarizados que influyen en la calidad de vida de la
poblacion de la localidad. Para la rama cualitativa se busca entender los procesos de adopcion al
uso de la bicicleta y abordar el problema de investigacién desde las necesidades de los biciusuarios
mediante entrevistas que permitan corroborar y/o generar causa y problematicas para el uso de

bicicleta.

Estas variables permitiran determinar las principales problematicas a través del cruce de
informacion para generar recomendaciones en la implementacion y el desarrollo de la “Politica

Publica de la Bicicleta para el Distrito Capital 2021-2039” en la Localidad de Suba.



2.2.1. Cuadro del enfoque metodoldgico

Momento
metodologico

Tabla 14.

Categoria

Variabl

Cuadro enfoque metodologico

Indicadores
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Técnicas

Describir las
problematicas que

limitan el uso de la Pr.oblem
bicicleta como aticas
medio de transporte que
sostenible en la limitan el
localidad de Suba uso de la
entre 2016 y 2021. bicicleta
Analizar desde las
dimensiones de la
sostenibilidad las
problematicas que Analisis
limitan el uso de la problemati
bicicleta en la cos
localidad de Suba y la | identificad
aproximacion a la as
“Politica Publica de la
Bicicleta 2021 -
2039”.
Recomend
Presentar el disefio de | aciones
recomendaciones para el uso
desde la movilidad de la
sostenible para bicicleta y
incentivar el uso de la | su aporte a
bicicleta en la la
localidad de Suba movilidad

sostenible.

Dimen
siones
de la

sosteni
bilidad

-Integracion de la bicicleta a la educacion.
-Viajes en bicicleta.

-Hurtos.

-Siniestralidad.

-Ciclo-infraestructura.

* Observacion.

* Revision de
documentos de

-Condiciones geograficas de la localidad. Cuantit
o ) . la Politica
-Servicios complementarios. ativo — Publica de la
cualitat biciclet
-Emisiones de GEI y contaminantes ivo leieleta.
locales. * Revision
-Reglamentacion. bibliografica y
documental
-Sistema Publico de Bicicleta.
-Asignacion y ejecucion presupuestal para
la movilidad.
-Comercio y talleres de bicicleta.
- Problematicas desde las dimensiones de -Entr evistas
s semiestructuradas.
la sostenibilidad.
- Uso de la bicicleta en la localidad. cualitati | -Método .
vo comparativo.
- Politica Publica de la Bicicleta 2021- e -
-Analisis de la
2039. . .
informacion.
Recomendaciones desde las dimensiones o .
- . Cualitati | - Formulacion de
de la sostenibilidad en el corto, mediano y .
Vo recomendaciones

largo plazo
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2.2.2. Fases de desarrollo metodologico

El desarrollo del proyecto requiere de las siguientes fases, las cuales corresponden a cada

aproximaciones cuantitativas y cualitativas correspondientes al desarrollo de la especializacion:

e Descripcion y andlisis de fuentes primarias y secundarias existentes, que hacen referencia a las

problematicas que limitan el uso de la bicicleta en la localidad de Suba.

e Dimensiones de la sostenibilidad: Socio cultural; Eco ambiental; Politico ideoldgico; y Técnico

econdémico.

e Analisis desde las dimensiones de la sostenibilidad sobre las problematicas limitan el uso de
la bicicleta en la localidad de Suba de acuerdo con la Guia para impulsar el uso de Bicicleta,

Ciclo-Inclusion en América Latina y el Caribe.
e Entrevistas sobre el uso de la bicicleta y su aporte a la movilidad sostenible

e Aproximacion de la Politica Publica de la Bicicleta 2021-2039 desde las dimensiones de la

sostenibilidad.

e Analisis de la informacion aportada por las plataformas virtuales de la localidad y la ciudad, la
aproximacion de a la politica publica de la bicicleta, entrevistas a biciusuarios, que permita la
construccion de modelos comparativos para la interpretacion de la informacion y priorizacion

de problematicas en la localidad de Suba.

e Elaboracion de la propuesta (recomendaciones) que permita mejorar el uso de la bicicleta

aportando a la movilidad sostenible de la localidad de Suba en el corto y mediano y largo plazo.

Teniendo en cuenta la importancia de las entrevistas a realizar para la variable cualitativa,
se desarrolla la siguiente metodologia que permite inferir y corroborar las problemadticas en una
muestra poblacional que nos permita expandir el entendimiento de los problemas para el uso de la

bicicleta.

2.2.3. Entrevista

La entrevista es una técnica que pretende recopilar informaciéon de forma oral y
personalizada, permitiendo conocer de primera mano situaciones vividas y “aspectos subjetivos

de la persona como las creencias, las actitudes, las opiniones, los valores, en relacion con la
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situacion que se esta estudiando” (Bisquerra, 2009). Desde la investigacion cualitativa, la
entrevista recolecta datos y los relaciona directamente con el contexto, no obstante, se requiere
ajustar la misma a un disefio que enriquezca la informacién. En este caso, se selecciond la
entrevista semiestructurada porque se fundamenta en un guion que determina el tipo de
informacion que se quiere obtener. Por otro lado, el disefio de preguntas abiertas posibilita ampliar
la perspectiva del entrevistado, de tal forma, que se entrelazan los temas y se pueda construir “un

conocimiento holistico y comprensivo de la realidad” (Bisquerra, 2009).

Para la planificacion de la entrevista, se tuvo en cuenta el modelo propuesto por Bisquerra

en el que se contemplan tres momentos.

Tabla 15. Momentos de la entrevista

Momentos Descripcion

Preparacion | Determinar los objetivos de la entrevista; identificar las personas que van a ser
entrevistadas, formular las preguntas y secuenciar las; y localizar y preparar el lugar donde
va a realizarse la entrevista.

Desarrollo | Crear un clima de familiaridad y confianza; Mantener una actitud abierta y positiva que
favorezca y facilite la comunicacion; facilitar la comunicacion adoptando una serie de
formalismos; y registrar la informacion de la entrevista.

Valoracion | Valoracion de las decisiones tomadas para la planificacion de la entrevista; y valoracion
del desarrollo de la entrevista.

Fuente: Datos tomados de Bisquerra, (2009).

El analisis cualitativo de la entrevista permite organizar y dar un tratamiento a la
informacion aportada por los entrevistados, “para establecer relaciones, interpretar, extraer
significados y conclusiones” (Spradley, 1980, citado en Quiles, 2005, p, 135). A través de la
entrevista, se descubren acontecimientos y dimensiones subjetivas que consolidan la informacion
aportada por otras fuentes, es decir, se obtiene la descripcion del entorno desde la Optica del
entrevistado, respecto a la interpretacion de los fendémenos descritos (Kvale, 2011). Para el analisis,

se tuvo en cuenta los siguientes aspectos de la metodologia de Strauss & Corbin (2002).
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2.2.4. Diseiio del muestreo

El proposito de la entrevista de tipo cualitativo es “seleccionar ambientes y casos o
unidades que nos ayuden a entender con mayor profundidad un fenomeno y aprender de éste”
(Hernéndez, 2018, pag. 386). Para efectos del estudio, la entrevista de este orden permite
comprender las problematicas del uso de la bicicleta en la localidad de Suba, para ello, se
selecciond6 una muestra diversa con el fin de analizar las percepciones, imaginarios y
conocimientos de diferentes actores en torno al uso de este medio de transporte; en este grupo se
tuvo en cuenta las perspectivas de cada uno de los participantes desde sus diferentes roles, de tal
manera, que el andlisis de los resultados permitan responder a los objetivos de investigacion. El
tamafio de la muestra se basa en el modelo del muestro cualitativo, donde los sujetos se
seleccionaron de acuerdo con el interés del estudio, sin embargo, la eleccion de los entrevistados
se fue ajustando en la medida del avance de la investigacion, en la que se priorizé las percepciones

de los participantes que permitieron ampliar la comprension del fenémeno.

De acuerdo con la naturaleza de la investigacion, se selecciond el método de muestreo
discrecional (o por juicio del investigador) que estd enmarcado dentro de los tipos de muestreos
no probabilisticos (Hernandez, 2018), en el que la seleccion de sujetos se basa en el juicio y/o
conocimiento del investigador. Los participantes son personas que se eligen teniendo en cuenta las
necesidades del estudio, el conocimiento sobre el tema y su inmersion directa o indirecta en este
campo, fueron atributos fundamentales para contribuir al desarrollo del trabajo. Para ello se
requiere que el investigador sea objetivo, que recurra a su criterio profesional, de tal forma que los
entrevistados que conforman la muestra sean claves para el cumplimiento de los objetivos en los

que se basa la investigacion.

En este tipo de muestreo, la seleccion de los entrevistados permite que los datos obtenidos
arrojen informacidon que no es posible obtener de otra manera, debido a que los participantes
aportan conocimiento que el investigador posiblemente no tiene en cuenta, “a menudo son
individuos atipicos, por lo que deben ser escogidos con cuidado si se pretende que tengan un nivel
adecuado de representatividad respectos del grupo completo de informantes clave” (Goetz &
LeCompte, 1990, pag. 134). La informacion aportada por los sujetos es relevante porque se basa
en su cotidianidad, experiencia y reflexion respecto al objeto de estudio. Finalmente, son personas

prestas a cooperar, disponen de tiempo y les preocupa el desarrollo local de su territorio.
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2.2.5. Instrumento de recoleccion

Para la recoleccion de la informacion, se disefiaron diez (10) preguntas articuladas con las
dimensiones de sostenibilidad y a las categorias formuladas para el estudio. La entrevista fue
aplicada a 15 personas que habitan en la localidad de Suba con edades entre los 18 — 50 afios y que

hacen parte de la cultura de la bicicleta en la localidad.

Tabla 16. Aspectos metodolégicos para la entrevista
Dimensiones Categorias Pregunta
Integracion de la 1. ;Cual es su percepcion frente al uso de la bicicleta en los

bicicleta a la educacion | programas de educacion como en colegios o universidades?

Socio - 2. (Coémo ha sido su experiencia viajando en bicicleta por la
Cultural Viajes en bicicleta localidad, de acuerdo con la infraestructura y las condiciones
geograficas como las montaiias, el clima y la ubicacion?

3. (Cual es su opinion frente a la Seguridad en bicicleta (robos y

Seguridad vial siniestros) en la localidad?

4. ;Coémo percibe la oferta de servicios complementarios como

Ciclo - Infraestructura parqueaderos, comercio y talleres de bicicleta en la localidad?

Eco -
Ambiental .. , . L .
Condiciones 5. (Cdémo percibe la contaminacion del aire y su efecto en los
geograficas biciusuarios?
. 6. {Sabe cuales son las normas para el uso de la bicicleta y las
Reglamentacion o
practicas?
Politico - Sistema publico de 7. (Esté enterado(a) sobre el Sistema de bicicletas publicas del
Ideolégico | bicicletas distrito?
Politica publicade la | 8. ;Conoce la Politica Publica de la Bicicleta 2021-2039, sus
bicicleta programas y/o proyectos?
Asignacion y ejecucion
presupuestal para la
Técnico - movilidad en Bogota 9. (Ha visto inversiones o proyectos desde lo ptiblico para promover

Econdémico . ., . ., | el uso de la bicicleta en la localidad?
Asignacion y ejecucion

presupuestal para la
movilidad en Suba

Socio- Cultural, Eco- Ambiental,
Politico- ideologico, Técnico -
Econdémico

10. ; Algun comentario adicional sobre el uso de la bicicleta en la
localidad?
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2.2.6. Triangulacion de la informacion

En el ejercicio de investigacion se requiere que la informacion recolectada sea confiable y
la manera adecuada de hacerlo es a través de la triangulacion. Este proceso permite interrelacionar
los datos obtenidos, de tal forma, que se le da mayor credibilidad, se evidencian nuevos datos y
posibilita reflexionar sobre la realidad. La triangulacion es la “contraposicion de varios datos y
métodos que estan centrados en un mismo problema, asi se pueden establecer comparaciones,
tomar las impresiones de diversos grupos, en distintos contextos y temporalidades, evaluando asi
el problema con amplitud, diversidad, imparcialidad y objetividad” (American Psychological
Association, 2017). El andlisis de resultados se ajustd principalmente a la modalidad de
triangulacion de datos, los resultados se organizaron en cuadros comparativos para facilitar el
cruce de informacion recolectada de fuentes secundarias y bases de datos, politica publica de la

bicicleta y entrevistas.
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Tabla 17. Aspectos metodolégicos para la entrevista

Descripcion

Categorizacion
aprioristica

El analisis de la entrevista inicia con el uso de categorias que fueron elaboradas
previamente por el investigador, permitiendo concretar las areas relevantes que se
abordaran durante el estudio, también sirve como temas orientadores para elaborar
pautas de observacion. Se les llama aprioristico, porque han sido elaboradas antes de
la implementacion de las entrevistas (Cisterna, 2005).

Codificacion
abierta

La codificacion abierta es el inicio formal del analisis de la informacion obtenida en la
entrevista, se abordan los datos con el fin visibilizar concepciones, ideas y sentires.
Desde el pensamiento de Strauss y Corbin (2002), se describe que para “descubrir y
desarrollar los conceptos debemos abrir el texto y exponer los pensamientos, ideas y
significados contenidos en él”, este primer analisis es meramente inductivo, la
seleccion de palabras claves no se fundamentan en una teoria, se requiere de una lectura
juiciosa que permita al investigador obtener los conceptos mas significativos,
enfocados a la construccion de categorias.

Codificacion
axial

En esta fase, se identifican las relaciones entre las categorias obtenidas en la
codificacion abierta y sus subcategorias, la relacion se supedita a las propiedades y
dimensiones de las subcategorias y categorias que se pretenden relacionar, partiendo
que “una categoria representa un fendémeno, o sea, un problema, un asunto, un
acontecimiento o un suceso que se define como significativo para los entrevistados”
(Strauss & Corbin, 2002). El término axial, se refiere a que la codificacion gira
alrededor del eje de una categoria y enlaza las mismas de acuerdo con su naturaleza.
Los autores también proponen unas acciones propias de la codificacion axial:

e Acomodar las propiedades de una categoria y sus dimensiones, tarea que comienza
durante la codificacion abierta.

e Identificar la variedad de condiciones, acciones o interacciones y consecuencias
asociadas con un fenémeno.

e Relacionar una categoria con sus subcategorias por medio de oraciones que
denotan hipdtesis.

e Buscar claves en las claves que denotan como se pueden relacionar las categorias
principales entre si.

Codificacion
selectiva

La codificacion selectiva es un proceso que busca integrar y refinar la teoria, la
codificacion tedrica tiene un mayor grado de abstraccion, el propdsito es “obtener una
categoria central que expresan el fendmeno de investigacion e integre las categorias y
subcategorias de la codificacion abierta y axial” (Strauss & Corbin, 2002). La categoria
central se forma a partir de los productos de analisis centrados en unas palabras precisas
que se aproximan a los temas centrales de la investigacion. En este ultimo proceso, el
investigador posee categorias y subcategorias de las que se generan las unidades
conceptuales, que expresan la realidad de los entrevistados.

Fuente: Datos tomados de Strauss y Corbin (2002).
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CAPITULO 111

3. RESULTADOS

En este capitulo se establece desde las dimensiones de la sostenibilidad y sus categorias
para el uso de la bicicleta, las condiciones de la localidad de Suba desde la revision de diferentes
fuentes de informacion como los son la bibliografica — documental y la percepcion de los

biciusuarios de la localidad a través de entrevistas.

Asimismo, se presenta el analisis de cada una de estas fuentes de informacion, para poder
identificar las principales problematicas que limitan el uso de la bicicleta en la localidad y si estas

se abordan desde la Politica Publica de la Bicicleta 2021-2039.

3.1. Problematicas que limitan el uso de la bicicleta como medio de transporte sostenible
en la localidad de Suba entre 2016 y 2021 - Fuentes bibliograficas — documental.

3.1.1. Dimension Socio—cultural

La dimension sociocultural se centra en la interaccion del sujeto con el entorno, donde a
partir de elementos propositivos como normas morales, relaciones sociales, practicas culturales y
arreglos institucionales que constituyen a la transformacion ambiental y la sostenibilidad de esta
(Ministerio de Defensa, 2016). La inclusion de la bicicleta a las dindmicas sociales — urbanas ha
traido algunas problematicas que han dificultado su ajuste a las necesidades actuales y para
poderlas superar se requiere conocer mas a fondo los comportamientos humanos y culturales que
permitan identificar los factores mas recurrentes en estas practicas inadecuadas, de tal forma, que
se puedan elaborar propuestas acordes a las necesidades del entorno y que favorezcan los procesos
de desarrollo sostenible. Desde la dimension socio - cultural, se ha identificado en la localidad
Suba problematicas referentes a la integracion de la bicicleta al sector educativo, viajes en

bicicleta, hurtos y siniestros relacionados con este medio de transporte.

3.1.1.1.Integracion de la bicicleta a la educacion
Las problematicas ambientales que se han presentado a lo largo de la historia causadas

principalmente por la implementacion del modelo de desarrollo, han obligado a la humanidad a
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replantearse la idea de disefiar estrategias que mitiguen el deterioro del entorno. Uno de esos
problemas en las grandes ciudades es el crecimiento exacerbado del parque automotor que no solo
son fuentes de contaminacion, sino que también afecta la calidad de vida de las personas. El uso
de la bicicleta como medio transporte, es una alternativa que ha permitido dar un paso a una

movilidad sostenible, mejorando en gran medida la dindmica de las ciudades.

Cada dia la bicicleta tiene mas importancia como transformadora de la movilidad, lo que
implica que se fortalezca la cultura de su uso en la sociedad. Los aportes tedricos que alimentan el
discurso no se han hecho esperar, sin embargo, en la practica pocos son tomados en cuenta por las
instituciones educativas como un insumo para ajustar los proyectos educativos institucionales
(PEI) con su implementacion en el proceso de ensefianza — aprendizaje. Por otro lado, los
lineamientos y estandares curriculares propuestos por el Ministerio de Educacion Nacional (MEN)
que orientan el PEI en los centros educativos, no tienen propuestas claras de educacion para el
desarrollo sostenible y no plantean directrices frente al tema de la bicicleta. Los colegios
practicamente no tienen programas y proyectos, en la actualidad solamente se estd implementando

el programa “al colegio en bici” como un acompafiamiento de rutas seguras.

En la educacién superior, alrededor de 13 universidades han hecho adecuaciones a sus
infraestructuras para promover el uso de este medio de transporte (Secretaria de Movilidad, 2019).
Aunque es un buen inicio, la cultura de la bicicleta trasciende y requiere de mas elementos para la
inclusion de esta en la cotidianidad de los estudiantes. Al igual que en los colegios publicos y
privados, en las universidades no se visibiliza dentro de las estructuras curriculares la bicicleta,
teniendo en cuenta que existe una oportunidad desde el curriculo para educar desde una vision
comun con los ODS para la formacion de ciudadanos comprometidos con el ambiente. Pero esto
no sera posible si desde la politica publica y los tomadores de decision no hay voluntad y se tracen
estrategias que en la realidad adapten la vida cotidiana al uso de la bicicleta, motivan su uso,
fortalezcan la seguridad y generen cambios socioculturales y educativos que en verdad

transformen las formas de transportarse.

Las investigaciones en torno a la cultura de la bicicleta han venido tomando fuerza en los
ultimos afios, la preocupacion de los académicos por identificar las problematicas que limitan el
uso de esta se ha hecho importantes para superar los impedimentos de la movilidad y el desarrollo

urbano, no obstante, la produccion académica ha sido insuficiente y se requiere de la voluntad de
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las instituciones educativas y gubernamentales para contribuir a la ampliacion de este campo del

conocimiento.

Suba es una de las localidades con mayor nimero de biciusuarios en la capital, sin embargo,
de acuerdo al rastreo realizado, son escasas las iniciativas en el campo educativo que desarrollan
programas que fortalezcan el uso de la bicicleta; en el 2012 con el programa de gobierno de la
Bogota Humana, el programa “Al Colegio en Bici” prioriza a Suba como una de las localidades
que tiene “el mayor numero de colegios distritales con cercania a la red de ciclorrutas construidas,
a una distancia no mayor a 1.000 metros” (Secretaria Distrital de Planeacion, 2012). En el sector
privado son mas reducidos los adelantos, se encontré una investigacion sobre la importancia del
uso de la bicicleta como transporte sustentable en los jovenes del Colegio Liceo Cultural Las

Américas (Lozano, 2019), pero no se evidenciaron programas y proyectos.

3.1.1.2.Viajes en bicicleta

Teniendo en cuenta el indice global de ciudades de bicicletas, Bogota es la segunda ciudad
en América Latina que mas utiliza este medio de transporte, a su vez, es reconocida mundialmente
por la implementacion de esta practica (Catorce6, 2020). Sin embargo, de acuerdo con el indice
Coya (2019) las personas que se desplazan por este medio en Bogota descienden a un 4%, frente
a un 32% que corresponde al porcentaje de ciudadanos en Amsterdam. Como se puede observar,
la diferencia en el uso de este medio transporte es evidente, y a pesar de las iniciativas privadas y
gubernamentales, se requiere mayor voluntad politica en la asignacién de presupuestos que
aproximen al uso de la bicicleta en Bogotd como un complemento del sistema de movilidad
sostenible. La Alcaldia de Bogot4d anunci6 que antes de la pandemia el numero de viajes en
bicicleta en la ciudad correspondia al 6,6% del total de los viajes realizados, y para finales de 2020

subio al 13% (Alcaldia de Bogota, 2020).
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De acuerdo con la Encuesta de Movilidad 2019, el nimero de viajes diarios de bicicleta en
Bogoté fue de 880.367 correspondiente al 6,6% del total de los medios de transporte utilizados en
la capital. Para septiembre de 2020, la pandemia fue una oportunidad para que los habitantes de la
capital utilizaran con mayor frecuencia la bicicleta aumentando al 13%, situacion que fue tomada

en cuenta en el Plan de Ordenamiento Territorial de Bogota (Secretaria Distrital de Movilidad,
2020).
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Grafica 4 Evolucion de los viajes en bicicleta en Bogota. Cantidad diaria de viajes en
bicicleta 2011-2019

Fuente: Datos tomados de la Encuesta de Movilidad (2019).
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En 2018 se llevaron a cabo 73.397 viajes en bicicleta diariamente en Suba, ubicandose,
después de Kennedy, como la segunda localidad que mas utiliz6 la bicicleta. La anterior
investigacion, fue realizada en 2018, por Sonia Meneses profesora de la Facultad de Ingenieria de
la Universidad Libre (Portafolio, 2018). Otro estudio, menciona que las Unidades de Planeacion
Zonal (UPZ) que mayor niumero de viajes tiene, son las de El Rincon (28) y Tibabuyes (71) con
14.869 y 9.279 respectivamente (Camara de Comercio de Bogota, 2009). Aunque los anteriores
estudios no son tan recientes, permiten identificar que hay una relacion entre el numero de
habitantes y el nimero de viajes, es decir, al ser las UPZ que mayor numero de habitantes tiene,

es posible que mas utilicen la bicicleta como medio de transporte.

3.1.1.3.Hurtos
La inseguridad es una de las problematicas que mas se acentuian en las grandes ciudades y
que se extiende rapidamente, debido principalmente a la pobreza y carencia frente a las
necesidades bésicas insatisfechas (Ministerio de Defensa, 2016). La desigualdad social,
interpretada como una injusticia, en ocasiones conduce a las personas a cometer actos delictivos
que les permita compensar de alguna forma las necesidades a las que han sido sometidos (Banco
Mundial, 2014) y aunque la pobreza no justifica la delincuencia, es un llamado a los organismos

de control a implementar estrategias que reduzcan la misma.

Entre los casos de inseguridad de las ciudades, el hurto a bicicletas es uno de los delitos
que mas ha aumentado en los ultimos afios a nivel nacional, y especialmente en el Distrito, debido
a que en la capital se ha procurado incentivar el uso de la bicicleta como medio de transporte.
Desde el 2016, en Bogota se ha registrado un incremento considerable en el nimero de robos de
este medio de transporte, a su vez, la localidad de Suba también registra un acrecentamiento de los
casos. En la grafica se puede observar el numero de hurtos de bicicletas desde el 2016 hasta el
2020, sin embargo, no se especifica el tipo de hurto; el robo de bicicletas puede clasificarse en dos
modalidades: la primera, el hurto a bicicletas estacionadas en espacios publicos o privados, y la
segunda, el asalto al ciclista; de estas modalidades, la del segundo tipo es una de las que mas puede
interferir en la decision de los ciudadanos para escoger a la bicicleta como medio para desplazarse
rutinariamente (Pedraza & Cerinza, 2018). En este caso, el nivel de violencia es mayor comparado
con el primer tipo, lo que expone al biciusuario no solo a la pérdida del bien, sino a la posibilidad

de sufrir lesiones personales o incluso perder la vida.
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Tabla 18. Historico de hurtos de bicicletas en Bogota y Suba 2016 - 2020

Numero de hurtos de bicicletas Bogota y Suba 2016 - 2020

Afo 2016 2017 2018 2019 2020
Bogota 1983 4628 7919 8129 10841
Suba 340 679 1210 1139 1470

Fuente: Datos tomados de la Secretaria Distrital de Seguridad (2021).

Para las modalidades de hurto anteriormente mencionadas, se han trazado e implementado
diversas estrategias por parte de la industria de bicicletas, colectivos y la ciudadania en general,
cuyo propdsito es frenar los robos, basicamente estas responden a la proteccion del bien en si, es
decir, estan encaminadas a resguardar la bicicleta, pero no pueden garantizar la seguridad del
ciclista. Acciones como registrar la bicicleta, adquirir seguros, instalacion de parqueaderos y
contratacion de seguridad privada, entre otros, son ejemplo de estas iniciativas que buscan

mitigar los casos de hurto.

En el caso del asalto al ciclista, existe mayor dificultad ya que la atencidn a esta situacion
estd limitada frente a la accion de la policia, que es insuficiente teniendo en cuenta la magnitud de
la problematica. Desde las instituciones y la ciudadania se han detectado zonas mas inseguras que
necesitan mayor acompafiamiento de las autoridades, por tanto, se priorizaron ocho localidades y
se trazaron once rutas de acompafiamiento en Bogotd y la Sabana (Infobae, 2021). Sin embargo,
la existencia de bandas organizadas en torno a este crimen agudiza mas la situacion, ya que la
mayoria de los robos que se presentan en la ciudad no son casos aislados, sino delitos cometidos
por estructuras ilegales conscientes del actuar de las autoridades y la vulnerabilidad del ciclista en
el momento del hurto para ver esta situacion como una oportunidad para amedrentar y tener éxito

en su accionar delictivo.
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Grafica 5 Historico de hurtos de bicicletas en Bogota 2016 — 2020
Fuente: Datos tomados de la Secretaria Distrital de Seguridad (2021).

Como ya se menciond, el hurto a bicicletas ha ido en aumento en los ultimos cinco afios,
sin embargo, cabe destacar que desde el 2020 esta problematica ha acrecentado aun mas. Con la
llegada de la pandemia causada por el virus del Covid19, un porcentaje de la poblacion decidio
dejar el transporte publico y escoger la bicicleta como medio de transporte para protegerse contra
la expansion del virus a través de un medio que permite mantener el distanciamiento fisico. Tan
espontaneo y veloz fue el aumento del uso de la bicicleta como la aparicion del COVID 19 en la
vida de las personas, y la ciudad no estaba preparada para responder a las nuevas necesidades que
se empezaron a generar, la falta de estudios y la improvisacion en la implementacion de estrategias
para motivar el uso de la bicicleta, facilitdo las condiciones para que la inseguridad aumentara

(Ramirez, 2020).

El incremento de biciusuarios motivo también el robo de su medio de transporte, teniendo
como resultado que, en el 2020, 10.694 casos fueron reportados, esto sin contar, que en algunas
ocasiones las victimas de estos robos deciden no denunciarlos porque no hay eficiencia respecto a
la resolucion de estos delitos. Lo que es mas lamentable de esta situacion son las vidas humanas
que ha cobrado este delito, de cada 10 hurtos de bicicletas, 4 de ellos implican el uso de armas para
intimidar a las victimas, que en muchas ocasiones termina atentado contra la integridad fisica y la

vida de la persona (Portafolio, 2019).

En el caso de la localidad de Suba, al igual que en la ciudad en general, se presenta un
aumento de hurtos de bicicletas desde el 2016. En el 2018, la personeria de Bogota presento la
preocupante situacion de inseguridad en Bogotd, destacando la alarmante cantidad de bicicletas

robadas en Suba (Personeria de Bogota, 2018). A su vez, el centro de pensamiento Futuros
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Urbanos dio a conocer un informe de los 18 barrios donde mas se presentan casos de bicicletas
hurtadas durante el primer semestre de 2021. Entre los 18 barrios, tres de ellos pertenecen a Suba,;
Suba Rincén aparece como el segundo barrio con 144 casos, Tibabuyes en onceavo lugar con 105
casos, y, por ultimo, en la treceava posicion Suba Centro con 92 (Infobae, 2021). Es preocupante,
que una de las localidades que mas biciusuarios tiene, sea una de las mas afectadas por la situacion
de inseguridad, esta problematica podria ser una motivacion para que los ciudadanos desistan del

uso de este medio de transporte, afectando ain mas la movilidad de la ciudad.
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Grafica 6 Historico de hurtos de bicicletas en Suba 2016 — 2020
Fuente: Datos tomados de la Secretaria Distrital de Seguridad (2021).

En el marco de la pandemia, el uso de la bicicleta se ha ido posicionando como uno de los
medios de transporte mas importantes en la localidad de Suba, no obstante, el referente de
seguridad para la localidad de Suba, Jorge Andrés Vargas, advirtid en una entrevista para Noticias
Capital el pasado mes de junio de 2020, que el aumento de bicicletas en las vias, estd siendo
aprovechado por las bandas organizadas que se dedican a hurtar este elemento (Noticias Capital,
2020). Ademas, en este mismo mes, se realizd un consejo local, al que asistieron la Secretaria de
Seguridad, la policia y el alcalde local para definir estrategias que mitiguen estas acciones
delincuenciales, entre estas estaria la identificacién de puntos criticos, dialogo con los biciusuarios
para prevenir el hurto y registro de bicicletas en la Secretaria de Movilidad. En ese sentido, es
importante que desde la administracion local se visibilicen las problematicas en torno a este delito,
pero también, se haga una intervencion eficiente que garantice el uso de la bicicleta de manera

segura como un medio de transporte para mejorar la movilidad en la localidad y la ciudad.

Siniestralidad
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La disminucién de los indices de siniestralidad en las grandes urbes es uno de los retos de
las administraciones locales que se intentan reducir mediante la intervencion e implementacion de
nueva infraestructura, o, a través de la difusion de campafias pedagogicas que concienticen a la
poblacion en general sobre el cuidado entre todos. En el caso de Bogota, estas acciones, son
realizadas por diferentes instituciones distritales con el objetivo de reducir los siniestros en las vias
de la ciudad, sin embargo, no han tenido los resultados esperados, las cifras con el pasar de los
afios siguen en aumento, especialmente en los actores viales mas vulnerables como lo son los

motociclistas, ciclistas y peatones.

Tabla 19. Historico de siniestros que involucran bicicletas en Bogota 2016 — 2020
Ao 2016 2017 2018 2019 2020
Victimas lesionadas 1.271 1.473 1.946 | 2.110 | 2.055
Victimas fatales 71 59 64 68 68
Total 1.342 1.532 2.010 | 2.178 | 2.123

Fuente: Datos tomados de Anuarios de Siniestralidad 2017 — 2020 Secretaria de Movilidad (2021).

Entre los afios 2016 al 2020 en la capital se presentaron un total de 11.268 siniestros que
involucran bicicletas, el nimero de casos cada afio ha ido en aumento, aunque desde las
instituciones distritales se ha tratado de reducir este nimero, los siniestros viales contintian
presentandose. El uso de la bicicleta en las tltimas décadas en la ciudad se ha acrecentado
notoriamente. “Entre 2011 y 2015 los bogotanos incrementaron en un 44% los viajes que se
realizan en bicicleta en un dia habil en la ciudad, pasando de 441.135 viajes en 2011 a 635.431
viajes en 2015” (Goémez, 2021, p.22). Para el 2020, los viajes en bicicleta aumentaron de 360.000
viajes diarios en abril de 2020 a 650.000 en diciembre del mismo afio (Pérez & Rodriguez, 2021).
En la medida que el uso de la bicicleta ha ido en aumento, asi mismo, han ido en incremento los
siniestros que incluyen biciusuarios, siendo esta cifra preocupante para la OMS, debido a que, la
siniestralidad vial es uno de los més graves problemas de salud publica a nivel mundial (Gomez,

2021).
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Como resultado de esta situacion, se puede originar que los ciudadanos consideren a este
medio de transporte como inseguro, escogiendo otras alternativas de transporte que no pongan en
riesgo su vida. La Encuesta de percepcion del transporte publico en el 2015 indicé que los
principales motivos por los que los ciudadanos en Bogotd no utilizan la bicicleta son: la
inseguridad, riesgo de siniestro, exposicion a emisiones, déficit de estacionamientos seguros, el
clima y la falta opciones de Intermodalidad (Secretaria de Cultura, Recreacion y Deporte, 2017).
En ese sentido, la intervencion de la administracion es de suma importancia porque contribuye a

atender los problemas manifestados por la poblacion.
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Grafica 7 Historico de siniestros que involucran bicicletas en Bogota 2016 — 2020

Fuente: Datos tomados de Anuarios de Siniestralidad 2017 — 2020 Secretaria de Movilidad
(2021).

También, es necesario que desde la politica publica también se trabajan otros aspectos que
garanticen la seguridad del usuario de la bicicleta. La difusion de campafias pedagogicas para el
uso de los implementos de seguridad (casco, chalecos reflectivos, luces delanteras y traseras), la
adecuada iluminacion en las vias y visibilidad, focalizar los lugares y las acciones a llevar a cabo
en las zonas donde se registran mayores siniestros, y la cultura del respeto por el ciclista como un
actor vial vulnerable, asi como el respeto del ciclista a las sefales de transito y demas actores

viales.
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Tabla 20. Historico de siniestralidad que involucran bicicletas en Suba 2016 — 2020
2017 2018 2019 2020
Vietimas 198 176 271 262 264
lesionadas
Victimas
fatales 8 7 10 8 6
Total 206 183 281 270 270

Fuente: Datos tomados de Anuarios de Siniestralidad 2017 — 2020 Secretaria de Movilidad (2021).

Suba es una de las localidades donde mayor niimero de siniestros se presentan, las
razones que explicarian este fendmeno tendrian que ver con la ubicacion de esta localidad, el
terreno montafoso hace que la velocidad de los vehiculos y las bicicletas aumente, por otro lado,
la falta de infraestructura exclusiva para el ciclista, la calidad de las ciclorrutas existentes, la
deficiencia en la sefializacion y los pasos angostos que no son exclusivos para las bicicletas (Prieto,
Garcia, & Garnica, 2019). Asi las cosas, las politicas publicas deben responder a la mitigacion de
estos factores que aumentan el riesgo en la seguridad de los biciusuarios, de tal manera, que
respondan a la disminucidn de lesiones y fallecimientos de la poblacion que utiliza este medio de

transporte en la localidad.
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Ademas de las situaciones anteriormente presentadas, cabe resaltar la importancia que tiene
la recoleccion y sistematizacion de datos de los siniestros para mejorar la seguridad vial en la
localidad de Suba y también en la ciudad, en este sentido, la informacién recolectada debe ser
clara, precisa y especifica para que se pueda realizar un estudio desde las entidades competentes,
focalizar las intervenciones y formular politicas publicas que mitiguen la problematica presentada.
Segtin el Banco Mundial, “para contrarrestar la pandemia de la siniestralidad y mejorar la
seguridad vial, se debe mejorar la recopilacion y analisis de los datos de los siniestros viales”
(Hernandez, 2020, p. 48), siendo asi, es necesario que desde los entes gubernamentales se sea mas

riguroso con la recopilacion y veracidad de la informacion (Hernandez, 2020).

3.1.2. Dimension Eco-ambiental

Aborda componentes y problematicas de infraestructura y ambientales como el relieve,
clima y calidad del aire, teniendo en cuenta que la dimension establece la relacion con el medio
ambiente construido o modificado por el hombre para este caso desde el componente de ciclo-
infraestructura, asi como servicios complementarios de gran importancia para el desarrollo y uso

de la bicicleta de los habitantes de la localidad de Suba y su entorno con el medio ambiente.
Ciclo-infraestructura

La reglamentacion de la cicloinfraestructura se encuentra en el Decreto Nacional 798 de
2010, Por medio del cual se reglamenta parcialmente la ley 1083 de 2006. Definiendo los
estandares técnicos para la planeacion, diseflo, construccion y/o adaptacion de las ciclorrutas en la
ciudad de Bogota. En este Decreto se indica que la cicloinfraestructura debe ser parte integral del
perfil vial dentro del plan de movilidad con un ancho minimo 1.2 metros para cada sentido y

aislado de la calzada vehicular como minimo a 0.6 metros de distancia.
El articulo 100 del Acuerdo 79 de 2003 define estos espacios para la bicicleta como:

Las ciclorrutas constituyen un corredor vial, alterno a la calzada, en forma adyacente al andén,
en los separadores viales o en las alamedas, destinado al transito exclusivo de ciclistas que
permiten a las personas que deseen desplazarse de un lugar a otro en bicicleta, patinetas, patines
o similares y hacerlo en forma segura, contribuyen a la preservacion del ambiente y permiten un
desarrollo armonico y organizado de los diferentes sistemas de transporte en el Distrito Capital

de Bogotd. (Concejo de Bogota, 2003)



60

De acuerdo con lo anterior, en la ciudad se han venido desarrollando dos formas principales

de cicloinfraestructura definidas como:

e Ciclorruta: Eje que articula el sistema de ciclorrutas, conectado de manera logica,
localizado sobre andenes, separadores, alamedas, parques, calzadas y puentes para el
transito de ciclistas permitiendo su desplazamiento seguro, teniendo como objetivo ofrecer

una infraestructura de transporte alterno o recreativo (Ideca, 2017).

e Bici carril: es la franja de una via destinada so6lo para la circulacion de biciusuarios
(ciclistas). Por lo general se establecen sobre vias ya construidas y se separan mediante

separadores verticales (Instituto de Desarrollo Urbano, 2020).

Tabla 21. Extension de cicloinfraestructura en la localidad de Suba 2018

Extension ciclorruta Km Extension Bici carril Km total de Red

63 24 87

Fuente: Datos tomados del Boletin No.2 Estadisticas ciclorrutas — Instituto de Desarrollo Urbano (2021).
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Grafica 9 Extension cicloinfraestructura de Suba 2018

Fuente: Datos tomados del Boletin No.2 Estadisticas ciclorrutas — Instituto de Desarrollo Urbano
(2021).
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Tabla 22. Evolucion historica extension de ciclorrutas y Bicicarril en la localidad de

Suba entre 2016 y 2021

Cicloinfraestructura 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Ciclorruta Km

Bici carril Km

Fuente: Datos tomados del Boletin No.2 Estadisticas ciclorrutas — Instituto de Desarrollo Urbano
(2021).
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Grafica 10 Evolucion historica Ciclo infraestructura en la localidad de Suba 2015 - 2021

Fuente: Datos tomados del Boletin No.2 Estadisticas ciclorrutas — Instituto de Desarrollo Urbano (2021).

De acuerdo con los datos de cicloinfraestructura en la localidad de Suba, se puede sefialar
que a partir del 2015 la localidad no ha mejorado en este aspecto con lo que respecta a ciclorrutas
o redes arteriales principales. Por ejemplo, en la Avenida Suba no existe cicloinfraestructura a
pesar de ser la via principal de ingreso hacia los cerros de Suba que conecta la zona noroccidental
de la localidad entre otros sectores que presentan gran densidad poblacional, siendo una de las vias

de mayor uso por los biciusuarios por su conectividad hacia el norte y centro de la ciudad.
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Tabla 23. Cicloinfraestructura en Km por tipo de malla vial en la localidad de suba

2021

Malla vial principal ~ Malla vial

Arterial Intermedia Local Parque Troncal Total

rural rural

56 18 6 0 0 3 5 57

Fuente: Datos tomados del Boletin No.2 Estadisticas ciclorrutas — Instituto de Desarrollo Urbano (2021).

A pesar de lo anterior, se percibe un aumento de bicicarriles en vias intermedias de la
localidad, tomando espacio que inicialmente se habian concebido como vias para vehiculos
automotores, lo que también ha aumentado la congestion vial y la exposicion de los biciusuarios
como actores viales vulnerables a diferentes riesgos por la interaccion con los demas actores de
vehiculos a motor, asi como una lucha por el espacio publico entre peatones, traduciendo estos
inconvenientes en un mayor tiempo para el desplazamiento y en los costos de la movilidad.
Fomentando el uso de vehiculos particulares a motor desde un imaginario de eficiencia que

representa mayor riqueza y estatus en la busqueda de alternativas para la movilidad.

3.1.2.1. Condiciones geograficas de la localidad de Suba
Suba consta de una parte plana ligeramente ondulada ubicada al noroccidente de la
localidad, y otra parte inclinada en el centro que es atravesada por cadena montafiosa de los Cerros

de Suba y La Conejera.

Tabla 24. Altitud localidad de Suba

Altitud Metros sobre el nivel del mar

Minima 2.538
Media 2.630
Maéxima 3.224

Fuente: Datos tomados de Topographic map (2021).
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Iustracion 2 Altitud localidad de Suba
Fuente: Imagen obtenida de Topographic map (2021).

La cadena montafiosa que se presenta en los cerros de Suba puede ser una limitante para la
promocion e incentivo del uso de la bicicleta ya que por su inclinacion los biciusuarios se enfrentan
a fuertes subidas y bajadas, por lo cual, para mejorar la experiencia y seguridad de los viajes en

bicicleta se requiere infraestructura en cuanto a ciclorrutas y bicicarriles.

Las formas de precipitacion en la localidad son lluvia, llovizna, nieve y granizo que se
mide en (mm) siendo 1 milimetro de lluvia equivalente a 1 litro de agua por metro cuadrado de

superficie.

En Bogota dentro del periodo 2001 a 2015 se analizaron los datos de 47 estaciones
meteoroldgicas por el IDEAM, en el afio 2016, de acuerdo con la variacion espacial de la lluvia se
pudo considerar significativo unos promedios totales multianuales que vas desde los 600 mm por
afio (aprox.) en las zonas mas secas, hasta 1500 mm por afios en las zonas de mayor pluviosidad.
Con base en los promedios anuales de las estaciones analizadas, se establece una precipitacion

media para Bogotd muy cerca a los 1000 mm anuales.

En Bogotd como una condicion tipica de la region andina, se pudo establecer que
anualmente se cuenta con un ciclo bimodal, es decir, con dos picos de lluvias establecidos y otros
secos o de menor lluvias, con excepcion de algunas estaciones que se ven fuertemente
influenciadas por los vientos de la Orinoquia sobresaliendo el mes de junio como el mes de

maximos volimenes que generan una diferencia en el patron bimodal.
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En la localidad de Suba se encuentran 6 estaciones meteoroldgicas y de acuerdo con el
estudio del IDEAM, en 2016 para el periodo de tiempo entre 2001 a 2015 se registraron un

promedio de precipitacion para cada estacion.

Tabla 25. Precipitaciones en la localidad de Suba promedio 2001 a 2015

Estacion Entidad  Anual (mm)
8 Cerro de Suba IDEAM 1048.7
13 | Emmanuel d’Alzon | IDEAM 978.3
23 La conejera IDEAM 951.6
28 UDCA IDEAM 923.1
36 Guaymaral SDA 743.3
39 Suba SDA 735.0

Fuente: Datos tomados de la Caracterizacion Climatoldgica de Bogotd, como un Aporte a la RED
Hidrometeorologica de Bogota (RHB) 2019 - IDIGER

Dentro de la localidad, también se tienen diferentes variaciones de precipitaciones de

acuerdo con la época del afo gracias a su vasta extension.
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Tabla 26. Precipitaciones localidad de Suba por meses del afio
Mes Observacion
Mes de menos lluvia, en amplios sectores llueve entre 40 y 60 mm, asi como algunas zonas
Enero puntuales de la localidad presentan lluvias mes de 20 y 40 mm entrando entre las zonas con
menos lluvias en Bogota.
Este mes sigue siendo seco manteniendo un promedio de 40 y 60 mm, y aumento hacia la
Febrero |zona que limita con la localidad de Usaquén y Barrios Unidos con precipitaciones de entre
60.1 y 80 mm.
Este es un mes de transicion hacia la primera temporada de lluvias lo generalizado es que
Marzo .
llueva oscilando entre 80.1 y 100 mm.
Este es considerado como un mes de lluvias en el que la localidad de suba se encuentra en un
Abril contexto general entre 100.1 y 120mm, pero que las localidades con las que limita como
Engativa y Barrios Unidos se encuentran entre 120.1 y 140 mm.
Mavo Para este mes la localidad se mantiene en una pluviosidad promedio de 100.1 y 120mm y con
Y el aumento en los limites de la localidad de Engativa y Barrios Unidos.
. Normalmente las lluvias disminuyen en amplios sectores de las zonas urbanas pasando a
Junio S, .
tener una precipitacion promedio de 40.1 y 60mm.
Tulio En este mes el descenso de la lluvia es predominante pasando a tener a nivel general de la
localidad precipitaciones de 40.1 y 60 mm, con pequeias zonas de 20.1 y 40 mm.
Agosto | Para este mes es normal que las lluvias decrecen con precipitaciones entre 20.1 y 40 mm.
. Septiembre es reconocido como el mes de transicion hacia la segunda temporada de lluvias
Septiemb . O .
ro en donde predominan las precipitaciones promedio de 40.1 y 60mm con algunas zonas de
60.1 y 80 mm.
Es propio de temporada de lluvias incrementando las precipitaciones encontrando la localidad
Octubre .
de lluvia con 120.1 y 140 mm mes.
. Noviembre ha sido parte de la temporada de lluvias en Bogota, principalmente hacia la zona
Noviemb . . SO
re centro por lo que en Suba baja un poco las lluvias, encontrando precipitaciones entre 100.1 y
120 mm.
En diciembre se suele presentar una disminucion de lluvias siendo el mes de transicion hacia
Diciembr | la temporada de menos lluvias teniendo para la localidad de Suba principalmente hacia la

€

zona nororiental precipitaciones de 60.1 y 80mm y hacia la zona que limita con el centro de
las localidades de Engativa y Barrios Unidos con precipitaciones de 80.1 y 100 mm.

Fuente: Datos tomados de la Caracterizacion Climatologica de Bogotd, como un Aporte a la RED

Hidrometeorologica de Bogota (RHB) 2019 — IDIGER
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Las precipitaciones en la ciudad de Bogotéa son un catalizador para las congestiones viales
y mas en las localidades de las caracteristicas como la localidad de Suba principalmente hacia la
zona central y lo que corresponde al interior de la misma, una vez se encuentra sobre los cerros de
suba, ya que al ser una localidad de periferia de la ciudad presenta pocas vias de acceso,
empeorando el trafico y a la vez aumentando el riesgo para los biciusuarios por las condiciones

climaticas y el caos vial que se presenta.

3.1.2.2.Servicios complementarios
Los servicios complementarios que se encuentran a disposicion de los biciusuarios y las
bicicletas facilitan y promueven el uso de este medio de transporte a través de mejorar la
experiencia en los recorridos. Estos servicios estan compuestos de parqueaderos cubiertos,
bicitalleres o bicicleterias e informacion para destinos principales, lugares de interés, rutas y

servicios para la intermodalidad en el transporte.

En la ciudad de Bogotd, a través del Decreto Distrital 319 de 2006 titulado “Por el cual se
adopta el Plan Maestro de Movilidad para Bogota Distrito Capital”, que incluye el ordenamiento
de estacionamientos, y se dictan otras disposiciones” se sientan las bases para trabajar desde las
instituciones por la integracion modal, entendida de la siguiente manera: “Los modos de transporte
deben articularse para facilitar el acceso, la cobertura y la complementariedad del sistema de
movilidad urbano, rural y regional” (Alcaldia de Bogota, 2006). Asimismo, en el marco de la ley
1811 de 2016, en la ciudad de Bogota se ha promovido la disponibilidad de parqueaderos para
bicicletas, tanto en estacionamientos publico como privados, a través de sellos de calidad (oro y
plata) otorgados por la Secretaria Distrital de Movilidad que garantizando ciertas caracteristicas

de calidad, disponibilidad y mobiliario.

De acuerdo con la consulta realizada, la localidad de Suba cuenta con los siguientes

parqueaderos certificados que se presentan en la tabla 27
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Tabla 27. Ciclo Parqueaderos certificados en la localidad de Suba 2021

Ciclo Parqueaderos Tipo Horario Direccion Cupos | Sello
Bavaria Privado |L-V 07:00-22:00 |KR 53 A 12735 99 Oro
City Parking Biblioteca Julio | 5o i 11 b 08:00 - 20:00 | CL 170 67 51 60  |Plata
Mario Santo Domingo
City Parking Bodytech Colina | Publico |L-D 04:30-24:00 |CL 1385874 34 Plata
City Parking Escuela Privado | L-D 08:00 - 20:00 | AK 45 205 59 200 | Oro
Colombiana de Ingenieria
Centro Comercial Santafé Pablico |L-D06:00-11:00 | AK 45183 49 720 Oro
Centro Comercial Paseo San | b i 11D 06:00 - 22:00 | CL 134 55 30 110 |Oro
Rafael
CC Plaza Imperial Publico |L-D 07:00 -22:00 | AK 104 148 07 180 | Oro
CC Centro Suba Pablico |L-D07:00-21:30 |CL 14591 19 200 Oro
Portal Suba eT;?:smﬂ L-D 05:00 - 24:00 | Troncal Suba 710 | Oro
CC Parque La Colina Publico |L-D 06:30-22:30 |KR 721452 300 | Oro
CC Niza Publico |L-D 06:00-22:00 |KR 70D 127 48 60 Oro
Instituto Distrital de Proteccion | p .40 | [ v 07:00- 17:30 | CL 11670 G 82 30 |Plata
y Bienestar Animal

Fuente: Datos tomados de la Secretaria Distrital de Movilidad (2021).
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Calidad Plata O Calidad Oro

Tarifa maxima $10/min
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Cupos para bicis especiales
Sello plata e la alidad del servicio mancdieta,

an el astacicnamisnto de

A menos de 50 metros de la
o~ entrada del pargueader

ie candado

Iustracion 3 Requerimientos para certificacion de ciclo parqueaderos
Fuente: Secretaria Distrital de Movilidad (2020).

Es importante resaltar que, debido al auge del uso de la bicicleta a partir de la pandemia
generada por el COVID-19, este medio de transporte permite desplazamientos al aire libre, con
distanciamiento fisico entre usuarios que evita la congestion de los espacios cerrados como sucede
en el transporte de servicio publico. Otro factor que se intensificod con el uso de la bicicleta fue la
inseguridad en términos de hurtos durante los trayectos y al momento de su estacionamiento. Por
lo cual, en ocasiones los oferentes de cicloparqueaderos han optado por cobrar tarifas para
garantizar la seguridad y su rentabilidad, sin embargo, estos cobros han aumentado los costos que

representa el uso de la bicicleta.

En la localidad, El Portal de Suba es la tnica estacion del Sistema de Transmilenio que
cuenta con cicloparqueaderos gratuitos al momento de pagar el pasaje con el objetivo que ciclistas
encuentren lugares seguros y se conecten directamente con el Sistema. Aun asi, existe una

desconexion intermodal con los demas medios de transporte.

3.1.2.3.Emisiones de GEI y contaminantes locales

Segun la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), la contaminacién atmosférica en
interiores y exteriores es uno de los principales factores de riesgo que causa enfermedades
respiratorias inferiores cronicas (ERIC), entre las que se encuentran: “bronquitis no especificada
como aguda o cronica, bronquitis cronica simple y mucopurulenta, bronquitis cronica no
especificada, enfisema, enfermedad pulmonar obstructiva cronica (EPOC), estado asmatico, y
bronquiectasia” (Observatorio de Salud de Bogota, 2021)Las emisiones vehiculares o por fuentes
moviles representan el 61% de las emisiones atmosféricas en Bogota (Sistema de Informacion

Ambiental de Colombia, 2019) y estan compuestas principalmente por: mondxido de carbono
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(CO), didxido de azufre (SO2), didxido de nitrégeno (NO2), compuestos organicos volatiles
(COV) y material particulado (PM 2.5 y PM 10) (IDEAM, 2014), dichos componentes, son los
causantes del deterioro en la salud del aparato respiratorio, conllevando posiblemente a la

mortalidad cardiopulmonar (Ministerio de Agricultura, 2018).

En Bogoté esta disponible la Red de Monitoreo de Calidad del Aire (RMCAB) a través 18
estaciones, en sus informes se consolida la informacion sobre las concentraciones de los
contaminantes de origen antropogénico y su comportamiento en la atmosfera de Bogota como un
insumo para la ciudadania y las autoridades ambientales y de salud en la toma de decisiones y la

evaluacion de la efectividad de las medidas implementadas frente a la contaminacion del aire.

El crecimiento constante del parque automotor en Bogot4 ha aumentado considerablemente
las fuentes moviles de emision de contaminantes a la atmosfera que afectan la calidad del aire de
la ciudad. Los contaminantes como PMig, PM> s, O3, SOz, NO», CO son los principales causantes
de enfermedades respiratorias. A continuacion, se comparte como ha sido el comportamiento en

el periodo de estudio.

Tabla 28. Promedio de concentraciones anuales en Bogota 2016 - 2020

PM10 PM 25 03 SO2 NO2 (60

(ng/m3) (ng/m3) (ng/m3) (ng/m3) (ng/m3) (ng/m3)

2016 45 16 23 3,9 32 0,95
2017 41 19 18 53 29 1,01
2018 39 17 22 5 33 0,94
2019 36 18 24 6 32 1,02
2020 34 17 27 5 29 0,72

Fuente: Datos tomados de los Informes anuales de calidad de aire de la Secretaria de Ambiente (2021).
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Tabla 29. Promedio de concentraciones anuales en la localidad de Suba 2016-2020

PM10 PM 25 03 SO2 NO2 CO

(ngm3)  (ugm3)  (ugm3)  (ugm3)  (ugm3)  (ug/m3)

2016 52 22 29 5,1 N,R, N.R,
2017 50 18 26 34 N,R, N,R,
2018 46 16 25 4,3 N,R, N,R,
2019 46 16 25 5,6 N,R, N,R,
2020 34 15 29 4,6 22 0,53

Fuente: Datos tomados de los Informes anuales de calidad de aire de la Secretaria de Ambiente (2021).

Las temperaturas en la localidad Suba varian de acuerdo con su localizacién en donde
influyen los cerros y la Sabana de Bogotd de acuerdo con el momento del afio, en ocasiones
generando heladas en la madrugada y altas temperaturas durante el dia, lo que N, R aumenta el
riesgo para la salud por los fuertes cambios y los niveles de material particulado que se mantienen

en el aire.

De acuerdo con lo anterior, los ciclistas son los actores viales que més se encuentran
expuestos a las condiciones climaticas y a la contaminacion del aire en sus recorridos y momentos
de actividad fisica por el aumento del ejercicio respiratorio que a futuro puede causar problemas
de salud. En el caso de la localidad de Suba, debido a la congestion vial que se presenta en las vias
principales de acceso, y el esfuerzo de los vehiculos y ciclistas en zonas como los cerros de Suba,
en estos lugares aumentan la concentracion de material particulado, asi como el nivel de exposicion

a contaminantes para peatones y biciusuarios.
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3.1.3. Dimension Politico — Ideolégica

De acuerdo con los indicadores seleccionados en la metodologia, la descripcion de las
problematicas en la dimension politico ideologico integran la reglamentacion y normas que existen
en el territorio nacional y distrital para el uso de la bicicleta; el desarrollo de politicas publicas de
la bicicleta; y el sistema de bicicletas publicas. Temas con avances significativos como la politica
publica de la bicicleta para el Distrito Capital para los proximos afios (2021-2039). Aun asi, varios
de estos procesos no han sido socializados con la poblacion en general y en la actualidad se
presenta un desconocimiento general de las politicas publicas y la normativa para el uso de la
bicicleta, generando que contintien los conflictos entre actores viales y el uso del espacio publico.
En el caso del Sistema de bicicletas publico, a pesar de sus primeros pasos en el afio 2016, en la
actualidad no se cuenta implementado y se presentan los conflictos y diferencias entre operadores

y las licitaciones por el espacio publico aprovechable.

3.1.3.1.Reglamentacion

En el territorio Colombia, las normas para el uso de la bicicleta existen a nivel nacional y
distrital con el objetivo de generar conciencia, armonia y una ruta de atencion sobre los derechos
y deberes que tienen los actores de la movilidad en la via y el espacio publico. De acuerdo con lo
anterior, se invita e incentiva a cumplir normas y parametros que mitiguen siniestros viales y
ayuden a la convivencia. Priorizando a los peatones, las personas en condicion de discapacidad y
los ciclistas para que los conductores de vehiculos los respeten y generen un entorno que garantice
su integridad. Sin embargo, en la realidad se evidencian todo tipo de conflictos entre los actores

viales que parecen diferencias que se dan por la razon, los egos y el poder.

En Colombia, la reglamentacion que rige todo el territorio nacional es el Codigo Nacional
de Transito creado a través de la ley 769 de 2002, destacando los siguientes elementos para las

bicicletas:
e Respetar sefiales, normas de transito y limites de velocidad.
e Adelantar a otros vehiculos por la derecha.
e Uso de reflectivos y luces, roja atras y blanca adelante, entre las 18:00 y las 6:00 horas.
e Uso casco de seguridad.

e No se pueden transportar elementos que disminuyan la velocidad o afecten la conduccion.
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e No se puede transitar por andenes, aceras, puentes o lugares de uso exclusivo de peatones.

Laley 1811 de 2016 Por la cual se otorgan incentivos para promover el uso de la bicicleta
en el territorio nacional y se modifica el Codigo Nacional de Transito es una estrategia actualizada
del poder legislativo para mejorar la movilidad y trabajar por la mitigacion del impacto ambiental
que generan los vehiculos automotores promoviendo el uso de la bicicleta y la actividad de caminar

(Congreso de Colombia, 2016).

Existe un gran conjunto de normas que reglamentan el uso de la bicicleta, atn asi, es
evidente que se presenta una falta de cultura ciudadana de todos los actores de la movilidad cuando
interactiian en las vias y el espacio publico, esto se manifiesta con multiples conflictos, agresiones,
infracciones y siniestros viales. En el caso de los biciusuarios, estos han generado una percepcion
para la ciudadania como actores imprudentes que en su mayoria no respetan las normas de transito,
cruzar semaforos en rojo, no utilizar elementos de proteccion o que los haga visibles, incluso
utilizan bicicletas en mal estado mecanico. Por otro lado, la normativa actual no esta acorde con

la promocion y el fortalecimiento de las responsabilidades individuales de todos los actores viales.

Para socializar la reglamentacion del uso de la bicicleta a la ciudadania, desde el afio 2017
en Bogota se cre6 el Manual del Buen Ciclista, un documento disenado para ayudar a la movilidad,
promover la cultura ciudadana y proteger la vida de las personas. El documento sefiala las
conductas del buen ciclista, la normatividad, la circulacion de los ciclistas por la ciudad, elementos
que se deben cargar, los tipos de ciclorruta, la sefializacidon, recomendaciones para parquear y tips
de seguridad (Secretaria Distrital de Movilidad, 2020). Sin embargo, este documento no ha tenido
un gran alcance y un proceso de socializacion con los habitantes de manera efectiva, en la
cotidianeidad no se implementa en su mayoria y las cifras evidencian cémo el crecimiento de

usuarios de la bicicleta es proporcional al aumento de cifras de infracciones y siniestros.

Como muestra de lo anterior, el nimero de comparendos a ciclistas aument6 en 2016 y 2017
en su mayoria por infracciones como transitar por zonas prohibidas y transitar sin los dispositivos
luminosos requeridos. Asimismo, a partir de 2017, inici6 la implementacion del nuevo Codigo de
Policia, que aumento significativamente el nimero de comparendos con nuevas infracciones como
el no cumplimiento de las disposiciones del Codigo y no respetar las sefiales de transito, lo que ha
generado no solamente amonestaciones econdmicas, sino también la participacion en cursos

formativos dictados por las autoridades.
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Tabla 30. Comparendos para ciclistas en la localidad de Suba 2016-2019

Aiio N.° Comparendos

2016 468
2017 485
2018 1.554
2019 815
Total 3.322

Fuente: Datos tomados de la Secretaria Distrital de Movilidad de Bogota (2021).

De acuerdo con el Documento diagndstico de la Politica Publica de la Bicicleta, en el marco
de la articulacion institucional existe una ausencia de una instancia que apoye la coordinacion
interinstitucional para consolidar y hacer seguimiento y monitoreo a las cifras y acciones
afirmativas que realizan las entidades del distrito en relacion con la promocion del uso de la

bicicleta como modo de transporte:

“No obstante, existen acciones coordinadas con algunas de las cabezas del sector central
para promocionar la bicicleta como uso de transporte. Por lo tanto, se hace necesario que
estas acciones que se vienen realizando tengan una trazabilidad e institucionalidad al
interior de las entidades distritales. Elemento que, se alinea con el principio de
transversalidad y concurrencia planteado en el Acuerdo 708 de 2018 (Secretaria Distrital

de Movilidad, 2021).

En la investigacion realizada se evidencia la falta de cifras en materia del uso de la bicicleta
para poder cuantificar y cualificar el impacto real para la ciudad y los habitantes de la localidad de
Suba. Por ejemplo, en Bogota sélo existen doce puntos con sensores de conteo de bicicletas
ubicados en Usaquén (4), Engativa (4), Barrios Unidos (2) y Puente Aranda (2). Estos puntos no
se encuentran ubicados en las zonas donde el conteo manual ha mostrado mayor uso de la bicicleta

como es la localidad de Suba (Secretaria Distrital de Movilidad, 2020).
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Mapa 3 Sensores de conteo bicicletas en Bogota
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Fuente: Datos abiertos de la Secretaria Distrital de Movilidad (2018).

3.1.3.2. Sistema Publico de Bicicletas
Los sistemas publicos de bicicletas son programas que se han implementado a lo largo del
mundo como una estrategia para el fomento del uso de la bicicleta en las ciudades que promueven
su uso y atiende a los problemas del trafico y el transporte publico a través de una oferta
multimodal. En la ciudad de Bogotd, desde el afio 2015 las ultimas 3 administraciones distritales
han intentado consolidar e implementar el proyecto de bicicletas sin tener éxito por multiples

razones.

El primer programa de bicicletas publicas llamado “Bici corredores” fue desarrollado en la
administracion de la “Bogota Humana” a través de un contrato por $3.400 millones de pesos para
el alquiler de 100 bicicletas con la participacion de 130.000 habitantes, sin embargo, se declar6 la

caducidad por incumplimiento del contrato por parte de la Union Temporal Bici Bogota.

En relacion con el primer programa de bicicletas publicas suscrito en 2015 con la Unidén

Temporal Bici Bogota, la Contraloria de Bogota, en un ejercicio de control fiscal y teniendo en
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cuenta que el Distrito Capital no habia tomado decisiones frente a un incumplimiento, se pronuncid
hacia el exalcalde Enrique Pefalosa sobre el riesgo de pérdida de los recursos publicos por el valor
de $3.400 millones que la Secretaria Distrital de Movilidad desembolso para la implementacion
del Sistema de Bicicletas Publicas (SBP), atendiendo un incumplimiento inicial del contratista al
no proceder a consignar al patrimonio autonomo la suma acordada de $2.655 millones. Asimismo,
informando que el contrato no garantiza los intereses patrimoniales del Distrito Capital teniendo
en cuenta que la remuneracidn porcentual no se efectuaba sobre las ganancias de la operacion, sino
apenas sobre el 35% de los ingresos que por publicidad se llegaran a obtener. Por esta razon, no
se ajustaba a la naturaleza del negocio juridico celebrado, teniendo en cuenta que el contratista
recibiria el 100% de las ganancias por operaciones y el 65% de las de las ganancias por publicidad

(Contraloria de Bogota D.C, 2016).

El segundo intento en la administracion de la “Bogota Para Todos” se realiz6 mediante una
asociacion publico-privada, aunque nuevamente hubo un incumplimiento por parte de los privados
y luego se trabajé en otra propuesta con un proyecto completamente privado con la empresa
BCycle Latam que operaba el sistema de bicicletas publicas de la ciudad de Santiago de Chile, sin
embargo, esta empresa quebrd y no continué el proceso. Como alternativa se buscéd realizar
licitaciones desde el aprovechamiento del espacio publico, pero fueron derogadas en dos ocasiones

(El Espectador, 2021).

Una experiencia del sistema de bicicletas publicas en la ciudad fue en la carrera séptima en
la localidad de La Candelaria, donde se encontrd la suspension de un contrato por “una dificultad
enorme de continuidad porque no habia claridad en el gasto recurrente de mantenimiento,
operacidn y personal que no podia ser asumido por ninguna de las entidades participantes" como

sefald6 Manuel Calderon, alcalde de la localidad en 2016-2019 (Caracol Noticias, 2017).

En la administracién vigente (2020-2023) el gobierno de Bogoté ha propuesto un Sistema
de Bicicletas Compartidas a través de un proceso de licitacion bajo la figura juridica CAMPED
(Contrato de Administraciéon, Mantenimiento y Aprovechamiento Econdémico del Espacio
Publico) que toma para su estructuracion una revision de otros sistemas de bicicletas compartidas
en el mundo y diferentes estudios técnicos para identificar el potencial de viajes, la infraestructura
de la ciudad y las zona con mayor potencial de demanda e integracioén con el transporte publico

con el objetivo que sea sostenible y financiado a partir de cobrar a los usuarios y los espacios
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publicitarios ofrecidos. En su desarrollo se propone disponer de 2.000 bicicletas en 152 estaciones
ubicadas en las localidades de Usaquén, Chapinero, Barrio Unidos, Santa Fe y La Candelaria

(Alcaldia de Bogota, 2021).

Las anteriores experiencias muestran cémo la implementacion del sistema de bicicletas
publicas no puede realizarse de manera separada como una iniciativa aislada. De acuerdo con
Bravo (2015) alquilar bicicletas no es una solucion independiente, debe estar acompafiada de una
planificacion inteligente que permita combinar su uso con el transporte publico y con politicas de
fomento de la movilidad sostenible, de educacion vial, mantenimiento y establecimiento de otras

infraestructuras que sean frecuentes y no excepcionales.

Las anteriores experiencias muestran como la implementacion del sistema de bicicletas
publicas no puede realizarse de manera separada como una iniciativa aislada. De acuerdo con
Bravo (2015), alquilar bicicletas no es una solucion independiente, debe estar acompafiada de una
planificacion inteligente que permita combinar su uso con el transporte publico y con politicas de
fomento de movilidad sostenible, educacién vial, mantenimiento y establecimiento de otras

infraestructuras que sean frecuentes y no excepcionales.

Es importante sefialar la necesidad de procesos que también atiendan los retos
administrativos, fiscales y juridicos que implica un sistema publico de bicicletas, teniendo en
cuenta que por este tipo de tramites y procedimientos los sistemas propuestos aun no son una
realidad. Queda un sinsabor al ver como la propuesta del Sistema de Bicicletas Compartidas se
ubica en una zona central de la ciudad al oriente y en su implementacién no se ve una voluntad
inicial, o vision hacia el futuro, de expandirse para que llegue a los barrios o los sistemas de
transporte publico como pueden ser los portales de Transmilenio, en donde su desarrollo podria
atender las dificultades con las rutas de los alimentadores, el SITP y también con economias no
reguladas como los bicitaxis y rutas de transporte ilegal. Teniendo en cuenta el pronunciamiento
de la Contraloria de Bogotd, es importante dejar de ver toda actuacion que maneja recursos
publicos como una fuente de ingresos para los privados y romper el ciclo que las ganancias
econdmicas se vuelven el objeto de las iniciativas del transporte publico cuando principal fin es
para los habitantes y la ciudad a través de generar una mayor oferta que atiendas las necesidades

de movilizarnos y la calidad de vida de los habitantes.
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Otra pregunta que surge con relacidon al tema teniendo en cuenta que existe un aumento en
los robos y accidentes, asi como también hace falta conectar la infraestructura ciclista actual y
hacer los mantenimientos requeridos es: ;Tiene sentido que la Alcaldia cree un sistema publico de

bicicletas?

3.1.4. Dimension Técnico — econéomica

Desde la dimension técnico - econdmica se describe el comportamiento y las problematicas
en materia de asignacion presupuestal para la promocion del uso de la bicicleta en Bogota y la
localidad de Suba. Donde existe un bajo porcentaje de asignacion y ejecucion presupuestal del
total de recursos que tienen los planes plurianuales que se reducen a través de las administraciones
locales; en relacion con la Politica Publica de la Bicicleta se presentan los datos estimados por un
total de 2.22 billones de pesos y los 8 sectores administrativos que participan; se presentan las
caracteristicas y problematicas desde el comercio de bienes y servicios de la economia de la
bicicleta resaltando la informalidad de los oferentes y la falta de una caracterizacion del sector

complementario de la bicicleta.

3.1.4.1. Asignacion y ejecucion presupuestal para la movilidad
A nivel local, la informacion presupuestal de la localidad de Suba sefiala la distribucion de
ingresos a nivel general y no discriminada, sin embargo, se puede evidenciar el cambio en las
estrategias propuestas por la administracion de Enrique Pefialosa con “Bogota mejor para todos”
(2016-2019) y de Claudia Lopez “Un nuevo contrato social y ambiental para la Bogota del Siglo
XXI” (2020-2023).
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Tabla 31. Programas y proyectos de movilidad de la localidad de Suba 2016-2021

Asignacion Ejecucion %

Programa presupuestal presupuestal Ejecucion

Movilidad Infraestrugtgra para la 2016 29 664 M 3832 M 16,9%
Humana movilidad
2017 47949 M 3.445M 7,2%
2018 39.462 M Informacion no N/A
disponible
Mejor

o Hacia una movilidad
movilidad para

sostenible y
todos 2019 39.000 M Informacién no N/A
disponible
2020 39.301 M Informacién no N/A
disponible
Movilidad
segura, Mejor Infraestructura para Informacién no
sostenible y la Movilidad en Suba 2021 5:002M disponible N/A
accesible

Fuente: Datos tomados de la Alcaldia Local de Suba (2021).

Al revisar estas fuentes de informacion, se presenta que la ejecucion presupuestal en
materia de movilidad fue muy baja para los afios 2016 y 2017. Debido a la falta de informacion,
no se puede comparar los siguientes afios, sin embargo. Es evidente como la actual administracion
distrital ha reducido considerablemente el presupuesto de la anterior administracion y ha
estructurado para el 2021 solo un 13% del monto que fue asignado en 2020 para los proyectos de
infraestructura de la movilidad que se repite desde el 2016 hasta la actual administracion (2020-

2021).

La informacion segregada por temas de movilidad a nivel distrital y local se presenta de
manera incompleta y desordenada, aunque en los dos niveles de la administracion publica se busca
un proceso de transparencia, atin faltan fuentes que permitan realizar una lectura general y a detalle

de la asignacion y ejecucion presupuestal de los recursos de la localidad.
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La transicion entre el programa de gobierno actual y el anterior permite evidenciar como
se han reducido los proyectos y en estos momentos el desarrollo de la movilidad en la localidad se
enfoca unicamente en infraestructura con un presupuesto reducido en comparacion con afios
anteriores, una planeacion que no es integral y no va acorde al titulo del programa de movilidad
segura, sostenible y accesible teniendo en cuenta que no se vinculan las dimensiones de la

sostenibilidad.

3.1.4.2.Comercio y talleres de bicicletas
La economia de las bicicletas a nivel global y en Bogota se encuentra en aumento. Existen
propensiones en el mundo que van hacia el aumento del nimero de usuarios que traen beneficios
al comercio y a la generacion de nuevos empleos. Asimismo, la pandemia ha generado un mayor
interés desde la perspectiva del ciclismo urbano y recreo-deportivo al aire libre como un medio de

transporte autdbnomo, individual y econdmico.

Existe una cadena de producciéon en el uso de la bicicleta que pasa por el comercio
internacional, la produccion y comercializacion interna y por los servicios directos ofrecidos a los

biciusuarios en cada territorio.

En el comercio internacional se encuentra la adquisicion de materias primas, la produccioén
en fabricas de repuestos, accesorios y componentes, asi como los procesos de transporte de
mercancia que se importa y exporta. La produccion y comercializacion interna vincula los
montajes acabados de fabricacion y el ensamble de bicicletas, la comercializacion de accesorios,
componentes, ropa asociados al ciclismo. Los servicios directos van con el desarrollo de

infraestructura, el turismo, servicios de transporte y mensajeria.

Debido a la pandemia, el mercado mundial de las bicicletas se encuentra en un incremento
masivo de los precios debido a los costos de fabricacion, el transporte, el comercio internacional,

las divisas y la disponibilidad de materias primas y trabajadores.

De acuerdo con lo anterior, se plantea una propuesta en el cambio del modelo de
produccion, teniendo en cuenta que la industrial de la bicicleta principalmente depende de Asia,
para proponer una produccion local que pueda reducir los gastos de transporte, un mayor control
de la calidad de los productos, las condiciones de trabajo y la reduccion de la dependencia al

cambio de divisas (Es MTB, 2021).
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Los sectores de la economia en Colombia asociados a la produccién, transformacion y
comercio de las bicicletas se encuentran asociados a la Clasificacion industrial internacional
uniforme CIIU que maneja el Departamento Administrativo Nacional de Estadistica (DANE). Los
servicios directos vinculan las actividades procedentes al uso de la bicicleta como medio de
transporte y su uso recreo-deportivo como servicios de mantenimiento, alquiler, comercializacion,
parqueo, construccion de infraestructura, mensajeria y turismo que también estan clasificadas
como actividades econdémicas (Observatorio de Desarrollo Econémico de la Alcaldia de Bogota,

2019).

De acuerdo con los datos que maneja la Camara de Comercio de Bogota -CCB (2017), se
registrd que en la ciudad se encuentran activos 16.121 establecimientos asociados con la economia
de la bicicleta (produccion, comercializacion y servicios directos). Para establecer esta cantidad,
se uso la informacion disponible para los codigos CITU mencionados anteriormente. (Observatorio

de Desarrollo Econdmico de la Alcaldia de Bogota, 2018).

En la cadena productiva para la localidad de Suba se ubican 1.780 establecimientos con el
11% del total de Bogota, sin embargo, el mercado de las bicicletas se concentra en pequefios
fabricantes y comerciantes que en su mayoria se organizan como personas naturales. Aunque en
la localidad no preponderan establecimientos dedicados a la manufactura, en 2017 se registraron
5.357 establecimientos dedicados al comercio de bicicletas. En relacion con los servicios
complementarios a la economia de la bicicleta, se reporta un total de 7.536 establecimientos y en
Suba reporta la mayor cantidad con el 53% del total de Bogota. Se puede sefialar que la localidad
de Suba es donde mas habita la poblacion de Bogota, se realiza el mayor nliimero de viajes en
bicicleta y existen mas bicicletas, por lo anterior, es coherente y un potencial que los servicios en
relacion con la bicicleta representan y se concentran en la localidad (Observatorio de Desarrollo

Econdémico de Bogota, 2018).

Sin embargo, la informacion en relacion con la productividad y la economia de la bicicleta
es escasa y actualmente hacen falta empresas dedicadas a la comercializacion y fabricacion de
bicicletas en Bogotd. De acuerdo con la Secretaria Distrital de Desarrollo Econémico (2018) al
momento de realizar los registros mercantiles en el sector se encuentran las siguientes dificultades:
1) existen actividades industriales con la fabricacion de partes y accesorios que no estan registradas

en un codigo especifico; ii) muchas empresas del sector estan registradas con actividades no
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especificadas; y iii) una gran parte de la cadena de comercializacion y produccion no esta
registrada y se encuentra en la informalidad como las empresas emergentes (emprendimientos), la
cadena de mantenimiento y las empresas de servicios complementarios. Asimismo, se concluye
que el desarrollo econémico de la economia de la bicicleta requiere tiempo para que se consolide

por lo que es necesario una caracterizacion de la cadena productiva.

El documento Diagnostico de la Politica Publica de la Bicicleta menciona que actualmente
no se ha generado informacion relacionada con el impacto econdmico que tiene el uso de la
bicicleta como medio de transporte en el bolsillo de los ciudadanos, considerando necesario y
relevante generar este tipo de informacidon como un insumo que permitird valorar la forma en cdbmo

afectan los gastos de movilidad a los ciudadanos (Secretaria Distrital de Movilidad, 2021).

3.1.5. Uso de la bicicleta y su aporte a la movilidad sostenible en Suba

Para realizar el tratamiento de datos obtenidos a partir de las entrevistas como fuente
primaria en la investigacion, se utilizaron algunos elementos de la metodologia de Strauss y
Corbin, en los que se tiene en cuenta la clasificacion de la informacion a través de las
categorizaciones aprioristica, abierta, axial y selectiva (ver anexos). El sistema fue utilizado para
identificar elementos comunes, imaginarios, descripciones y percepciones de los entrevistados

frente al uso de la bicicleta en la localidad de Suba a la luz de las dimensiones de sostenibilidad.

3.1.5.1.Percepcion de los biciusuarios de la localidad
A continuacion, se observan las percepciones que tienen los entrevistados sobre el uso de
la bicicleta en la localidad de Suba. La informacion se organizd teniendo como eje central las
dimensiones de sostenibilidad y en la medida que las palabras claves aparecian con mayor

frecuencia, se ubicaban en las subcategorias y categorias correspondientes.

La dimension socio — cultural se caracterizd por presentar palabras claves enfocadas
principalmente a las subcategorias programas de formacién en la cultura de la bicicleta, hurtos y
siniestros, que a su vez hacen parte de las categorias integracion de la cultura de la bicicleta a la
educacion y seguridad vial respectivamente. En la dimensidn eco — ambiental sobresalen palabras
claves que pertenecientes a las subcategorias servicios complementarios y emisiones GEI y otros

contaminantes, las cuales conforman la categoria condiciones geograficas.



82

Frente a la dimensidn politico — ideoldgica los entrevistados enfatizaron en palabras claves
correspondientes a las subcategorias normatividad, programas fomento uso de la bicicleta y
conocimiento de la politica publica conformando respectivamente las categorias reglamentacion,
sistema publico de la bicicleta y politica publica de la bicicleta. Por tltimo, en la dimension técnico
— econdmica las subcategorias mas relevantes fueron ejecucion de obras y proyectos, integracion
de la bicicleta a la educacion, hurtos y siniestros, sin embargo, estas tres ultimas ya fueron

senaladas en la dimension socio — cultural.

Tabla 32. Percepcion de los biciusuarios de la localidad sobre el uso de la bicicleta

Percepcion de los biciusuarios de la localidad sobre el uso de la bicicleta

Dimensiones Palabras clave Subcategoria Categoria

Formacion y curriculo

Uso de la bicicleta

Promocion en las Universidades
Promocion en los colegios
Campaiias, difusion y publicidad

Programas de formacion en la | Integracion de la bicicleta a
cultura de la bicicleta la educacion

Uso de la bicicleta
Relieve Uso de la bicicleta
Condiciones climaticas Siniestralidad Viajes en bicicleta
Seguridad Ciclorruta y bicicarriles Seguridad vial
Infraestructura Relieve Condiciones geograficas
Etica ciudadana Condiciones climaticas
Siniestralidad

Socio —
Cultural

Iluminacién
Fuerza publica
Robos

Etica ciudadana
Siniestralidad
Seguridad
Zonas inseguras

Hurtos

Siniestralidad Seguridad vial

Oferta - demanda de talleres y
Eco - comercio de bicicletas

Ambiental | Biciparqueaderos

Capacitacion mecanico

Servicios complementarios Condiciones geograficas
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Percepcion de los biciusuarios de la localidad sobre el uso de la bicicleta

Dimensiones Palabras clave Subcategoria Categoria
Contaminacioén atmosférica ..
Emisiones GEI y otros - .
Estado de salud confaminantes Condiciones geograficas
Control de emisiones
imi de la norma . .,
&’gﬁ: i;?;i:é(i)én de la norma Normatividad Reglamentacion
Politico — Conocimiento de brogeramas Programas fomento uso de Sistema publico de
Ideologica prog bicicleta bicicletas
- s - . Politica ptblica de la
Conocimiento de politica publica Conocimiento PP oltica p ublica
bicicleta
Conocimiento de implementacion de | . ., Asignacion y ejecucion
Ejecucion de obras y
programas ovectos presupuestal para la
Conocimiento de inversiones proy movilidad en Suba
Técnico —
Econoémica . .
. Integracion de la bicicleta a la ., .
Seguridad . dfcgagfég dela Integracion de la bicicleta a
Etica ciudadana . . la educacion
Siniestralidad . .
Infraestructura Seguridad vial
Hurtos

3.2. Analizar la concordancia entre las problematicas que limitan el uso de la bicicleta en
la localidad de Suba y la aproximacion de la politica publica de la bicicleta desde las

dimensiones de la sostenibilidad.

De acuerdo con los resultados presentados a lo largo del trabajo, en este apartado se realiza
una comparacion entre los principales elementos de las fuentes bibliografica — documental, las
entrevistas realizadas y los objetivos de la Politica Publica de la Bicicleta desde las dimensiones
de la sostenibilidad en dos momentos. En un primer momento se presentan los elementos de
manera general e individual; en el segundo se realiza una matriz comparativa con todos los

elementos mencionados.
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3.2.1. Analisis de las problematicas desde las dimensiones de la sostenibilidad a

partir de fuentes bibliograficas - documental

A través del ejercicio de resultados se han identificado las condiciones de la localidad de
Suba frente a las categorias de las dimensiones de la sostenibilidad desde la revision de
informacion bibliografica — documental. A continuacion, se presenta el analisis compacto de los

problemas identificados en la localidad.

Tabla 33. Resumen del Analisis de las problematicas que limitan el uso de la bicicleta

en la localidad de Suba desde fuentes bibliograficas-documental

Dimensién Problematica Descripcion
Las instituciones educativas tanto publicas como privadas de la localidad
Deficiencias |de Suba, no incluyen taxativamente el tema de la cultura de la bicicleta
en la inclusion |dentro de los proyectos educativos institucionales, a su vez, son muy
de la cultura  |pocos los programas y proyectos que promueven el uso de esta. La
de la bicicleta |movilidad sostenible requiere urgentemente ambientes de aprendizaje
en el ambito  |permanente y produccioén académica que contribuya a la formacion de las
educativo personas en edad escolar sobre la importancia que tienen los medios de
transporte alternativos en el desarrollo local sostenible.
. Las situaciones de pobreza, surgimiento de bandas delincuenciales y la
Socio - Afectacion del |decision de mayor niumero de personas de usar la bicicleta a causa de la
y p
Cultural uso de la pandemia, son factores que han incidido en el hurto de esta. En la
bicicleta localidad de Suba también es notorio el aumento en la utilizacion de este
debidoalos |medio de transporte, convirtiéndose en una oportunidad para los
hurtos delincuentes, lo que ha motivado a que los habitantes desistan de utilizar
la bicicleta.
Desincentivaci | El crecimiento del parque automotor y comportamientos inadecuados de
6n del uso de |los actores viales son las principales causas de siniestros que involucran
la bicicletaa |biciusuarios. Suba es una de las localidades que cuenta con mayor niimero
causa de la de ciclistas y también en los ultimos afios, se han incrementado el numero
siniestralidad |de victimas en especial victimas lesionadas.
De 2015 a 2020 la localidad cuenta con la misma ciclo-infraestructura
Falta de ciclo-ruta por la avenida Suba, via principal de acceso a la parte
central de la localidad.
Inadecuada - L .
Efzo Ciclo- Falta dg mgntemm@qto a l.a c1clo—1nfr%.1estructur.a exilsten‘.te.
ambiental infraestructura Improvisacion de bici carriles en vias intermedias sin la infraestructura
necesaria, con aumento de congestion vial ya que se realizan en espacios
inicialmente concebidos para automotores, aumentando el riesgo tanto a
ciclistas como peatones.
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Problematica
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Descripcion

Escasos
Servicios
Complementar
108

Bajos niveles de ciclo parqueaderos que presten servicios seguros, asi
como de calidad para los biciusuarios.

A nivel general de la localidad no se cuenta con Intermodalidad con otros
medios de transporte publico.

Afectacion a
la salud de los

Debido al creciente parque automotor en la ciudad, los niveles de
exposicion a los contaminantes atmosféricos para los ciclistas los cataloga
como los actores viales con mayor afectacion en la salud, ya que por la
actividad fisica ocasiona mayor contacto con el material particulado y en

ciclistas ) . !
especial en las horas pico en donde se presentan las mayores congestiones
viales.
La normativa actual no esta acorde con la promocion y el fortalecimiento
de las responsabilidades individuales de los actores viales. Que se ven
. |representados en multiples conflictos, agresiones, infracciones y siniestros
Reglamentacio

n no aplicada

viales en el que los biciusuarios han generado una percepcion para la
ciudadania como actores imprudentes al no respetar las normas de transito,
cruzar semaforos en rojo, no utilizar elementos de proteccion y
visibilizacion y hasta utilizar bicicletas en mal estado mecanico.

Politico
Ideologica Aunque no ha sido posible su implementacién desde 2016 que se propuso,
la propuesta del Sistema de Bicicletas Compartidas de la actual
Sistema administracion se ubica en una zona central de la ciudad al oriente y en su
Publico de implementacion no se ve una voluntad inicial, o vision, de expandirse para
Bicicletas no |que llegue a los barrios o los sistemas de transporte publico como pueden
implementado |ser los portales de Transmilenio, en donde su desarrollo podria atender las
dificultades con las rutas de los alimentadores, el SITP y también con
economias no reguladas como los bicitaxis y rutas de transporte ilegal.
Baja La ejecucion presupuestal en materia de movilidad fue muy baja para los
asignaciony |afios 2016 y 2017. La actual administracion distrital ha reducido
gjecucion considerablemente el presupuesto de la anterior administracion y ha
presupuestal |estructurado para el 2021 un 13% del monto asignado en 2020. Un pilar
para la de los proyectos ha sido la infraestructura para la movilidad que se repite
movilidad en |desde 2016 hasta la actual administracion (2020-2021). Se evidencia una
.. la localidad de |planeacion no integral e incoherente al titulo del programa de movilidad
Teenico g, segura, sostenible y accesibl
o gura, sostenible y accesible
econémico
Informalidad y
falta de Falta caracterizar el mercado de la economia de la bicicleta para conocer
caracterizacid |su verdadero impacto en los habitantes porque no existe informacion y
ndela datos recientes, las actividades econdémicas en la DIAN no son especificas

economia de
la bicicleta

y una gran parte del sector se encuentra en la informalidad.

Fuente: Datos tomados de fuentes bibliograficas — documental durante el desarrollo del objetivo 3.1.
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3.2.2. Analisis de la percepcion de biciusuarios a partir de entrevistas en la

localidad

Como se menciono en el marco metodoldgico, el andlisis de las entrevistas es un
instrumento que permite estudiar detalladamente el contenido de la informacion suministrada por
los participantes. Para la categorizacion de los instrumentos, se analizaron los resultados de las
entrevistas de manera cualitativa en cuatro momentos a través de codificacion: 1) aprioristica; ii)
abierta; 1iii) axial y; iv) selectiva. Finalizado el proceso, se obtuvieron unas categorias
determinantes para la comprension y sistematizacion de las percepciones, visiones, imaginarios y

conocimientos de los entrevistados.

La entrevista se aplico a un grupo de 15 personas residentes de la localidad de Suba con
edades entre los 18 y los 50 afios. De este grupo, 8 de ellos son biciusuarios que se desempefian
como trabajadores, estudiantes y/o deportistas; 2 son oferentes de bienes y servicios de bicicletas,
5 personas trabajan con entidades locales y distritales y, por ultimo, dos hacen parte de iniciativas
ciudadanas y son consejeros Locales de la Bicicleta. Como se observa, la intencionalidad fue
encontrar habitantes que estuvieran relacionados con el uso de la bicicleta en la localidad y en la

ciudad, que pudieran ofrecer sus percepciones y vivencias respecto a este medio de transporte.

Se aplico con la intencion de contrastar lo encontrado en los andlisis de las fuentes
bibliograficas - documentales y en la Politica Publica de la Bicicleta, con el objetivo de establecer
relaciones entre los diferentes instrumentos observados que permitiera evidenciar aspectos que con
otras fuentes no hubieran sido perceptibles e identificados. Su implementacion permitié descubrir
acontecimientos y dimensiones subjetivas que refuerzan la informacién aportada en el primer
objetivo. Se disenaron diez preguntas de acuerdo con las dimensiones de sostenibilidad y con las

categorias propuestas en la codificacion aprioristica.

Los resultados del anélisis son presentados de acuerdo con las dimensiones de desarrollo
sostenible. Cabe sefialar que, una vez efectuado el proceso de analisis de las entrevistas, no se
obtuvieron nuevas categorias, pero, si se encontraron palabras claves que no habian sido tenidas
en cuenta en un principio, de igual manera, algunas propuestas en la codificacion aprioristica no

fueron visibles en las entrevistas aplicadas. Las palabras claves que emergieron del proceso de



87

codificacion axial y selectiva fueron clasificadas en las subcategorias y categorias inicialmente

planteadas.

3.2.2.1.Dimension sociocultural
En esta dimensién se encontraron las categorias de integracion de la bicicleta a la
educacion, viajes en bicicleta y seguridad vial. Respecto a la integracion de la bicicleta a la
educacion, la mayoria de los entrevistados manifiestan conocer el programa “Al colegio en bici”
y evidencian su implementacion en la localidad, reconocen la importancia que tiene este programa
para la movilidad en la ciudad y la formacion de los menores de edad como actores viales, sin
embargo, destacan que estos programas solamente lo observan en el sector publico, en los colegios

privados no es visible alguna iniciativa.

En el caso de las universidades, no conocen programas que incentiven el uso de la bicicleta
en estas instituciones, aunque resaltan algunos casos particulares de estimulos que se dan al interior
de estos centros educativos. Para los entrevistados es muy importante incluir en los curriculos,
tanto en los colegios como en las universidades, el fomento del uso de la bicicleta, ya que
consideran que este es un medio de transporte que favorece a la movilidad sostenible; ademas
afirman, que la formacion en el uso de la bicicleta desde nifios repercutira en la consecuciéon de

mejores actores viales en un futuro.

Para los participantes de la entrevista los viajes en bicicleta en la localidad presentan
algunas situaciones que analizar. La ubicacidon geografica, las condiciones del relieve y el clima
no son vistas como problema para usar la bicicleta, al contrario, la presencia de los Cerros de Suba
son una oportunidad para hacer ejercicio y practicar el uso de la bicicleta como deporte. Lo que
realmente si afecta a los viajes en bicicleta en la localidad es el deterioro e inexistencia de
infraestructura, la poca iluminacion, la inseguridad y la falta de ética ciudadana, para los
entrevistados, estas situaciones son factores de riesgo para los biciusuarios y deben ser

consideradas influyentes a la hora de decidir si se utiliza este medio de transporte.

La seguridad vial es otra categoria que presenta diferentes miradas de los entrevistados.
Para la mayoria hay una percepcion de inseguridad en algunas zonas debido a que carecen de
iluminacion, hay poca presencia de la fuerza publica o se considera que en estas existen
organizaciones delincuenciales dedicadas al hurto de bicicletas. Uno de los mayores temores entre

los entrevistados es transitar por los sitios que ellos consideran inseguros, porque se sienten en
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riesgo de ser victimas de un robo; por ejemplo, algunos participantes dicen haber irrespetado
sefales de transito como el semaforo en rojo por temor a ser asaltados esperando el cambio,
solamente uno de los participantes manifestd sentirse mas seguro usando la bicicleta que

transitando como peaton.

En cuanto a la seguridad vial, los entrevistados opinan que los siniestros se deben a diversas
causas, entre ellas, el irrespeto por las sefiales de transito, imprudencias, la no utilizacion de los
accesorios de seguridad, falta de pericia por parte del ciclista y fallas mecanicas, entre las
recomendaciones que dan para evitar los siniestros, solicitan mayor capacitacion del biciusuario
para el manejo y mantenimiento de la bicicleta y mayor formacion sobre cultura ciudadana para

concientizarse del respeto a las normas de transito.

3.2.2.2.Dimension eco-ambiental

En la dimension eco-ambiental se obtuvieron las categorias ciclo—Infraestructura y
condiciones geograficas. En el tema de ciclo-infraestructura el grupo de participantes expreso que
en la localidad se hace necesario la construccién de mas ciclorrutas y bicicarriles para salir de
Suba, ya que, hasta el momento, solamente cuentan con la del Humedal Juan Amarillo ubicada en
la Avenida Ciudad de Cale y la Conejera en la Avenida Calle 170. El resto de las salidas tienen
bicicarriles que han sido creados provisionalmente en pandemia, que no son respetados por otros
actores viales, tienen que compartir carril con los otros vehiculos y en la actualidad se estan
desmontando por la misma Secretaria Distrital de Movilidad, el escenario mencionado
anteriormente genera accidentes por las imprudencias de todos los actores viales. Teniendo en
cuenta que Suba es una de las localidades con mayor nimero de biciusuarios, es primordial que se
construyan mas ciclorrutas que permitan movilizarse dentro de la localidad y para salir de ella de

manera segura.

La construccion y adaptacion de biciparqueaderos es primordial para el uso de la bicicleta
en Suba, a pesar del crecimiento de biciusuarios en la localidad, la cantidad de biciparqueaderos
no es suficiente y los centros comerciales son los que mas brindan este servicio debido a su interés
de prestar un mejor servicio a sus clientes. Sin embargo, en ciertos lugares todavia se encuentra
que no existen espacios para parquear la bicicleta, o no se brinda la seguridad y garantia necesarias
para su estacionamiento; inclusive en sitios donde estan ubicadas entidades del Distrito no hay

biciparqueaderos o los que hay no son seguros, y si una persona tiene que hacer una diligencia en
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estas instituciones debe abstenerse de llevar la bicicleta, circunstancia que desincentiva el uso de

este medio de transporte.

Dentro de esta categoria también se tuvo en cuenta la oferta de servicios complementarios
como comercio y talleres de bicicleta en la localidad, para los entrevistados con el transcurrir de
los anos la oferta de estos servicios ha aumentado, actualmente se encuentran al interior de los
barrios, en las vias principales y en las ciclorrutas. Sin embargo, sefialan que faltan mas sitios
dedicados a la atencion de bicicletas de media y alta gama, ya que hoy dia son mas utilizadas y es
necesario que se coloquen mds lugares especializados, con mecanicos capacitados en el

mantenimiento y reparacion de estos vehiculos.

Las condiciones geogrdficas no han sido un motivo determinante para condicionar el uso
de la bicicleta, de hecho, para la mayoria de los entrevistados, la presencia de montafia en la
localidad es una ventaja, debido a que mejora el estado fisico de las personas a la vez que realizan
sus desplazamientos cotidianos. Las condiciones climaticas no se perciben como un obstaculo en
la medida que es una situacion presente en toda la ciudad y simplemente consideran se deben tener
los cuidados y precauciones necesarios en caso de lluvia. En ocasiones, la ubicacion de la localidad
con respecto a la ciudad hace que algunas personas consideren el uso de la bicicleta si las distancias
por recorrer son muy extensas, sin embargo, la congestion vehicular hace que los tiempos de espera
en el trafico sean muy largos y por esto se concluya en hacer recorridos largos en bicicleta porque

ahorran tiempo en comparacion con otros medios de transporte.

Las emisiones GEI y otros contaminantes son también una preocupacion para los
participantes de la muestra. El uso de la bicicleta para ellos es un aporte a la movilidad sostenible
de la ciudad, no obstante, utilizar este medio de transporte amigable con el ambiente ha traido
consecuencias para su salud; algunos expresaron que el contacto directo con las emisiones de gases
de los automotores los ha hecho mas propensos a contraer enfermedades respiratorias o agudizar
las ya existentes. Cabe resaltar que, debido a las cadenas montafosas de Suba, poca presencia de
industria y contar con humedales (Guaymaral, La Conejera, Juan Amarillo y Coérdoba) e incluso
con zona rural, son factores naturales que permiten que Suba sea una de las localidades con mejor
calidad de aire y eso ha sido un factor benéfico para el uso de la bicicleta. Sumado a lo anterior,

los entrevistados también resaltan la importancia que tienen las autoridades en cuanto al control
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de emision de gases, ya que un adecuado seguimiento contribuye a mitigar las condiciones a las

que se enfrentan biciusuarios y peatones.

3.2.2.3.Dimension politico-ideologica

En esta dimension se obtuvieron las categorias de reglamentacion y Politica Publica de la
Bicicleta 2021-2039. De acuerdo con las entrevistas, la reglamentacion es uno de los topicos donde
los entrevistados tienen menor conocimiento, cuando se les preguntd sobre las normas para el uso
de la bicicleta, algunos no sabian cudles son las leyes que las reglamentan, los que las conocen es
porque laboran en entidades locales y distritales y estan inmersos en ese contexto. Lo que
realmente si saben los participantes, son los aspectos mas cotidianos e importantes de la
normatividad como el uso del casco, accesorios, transito, entre otros. En cuanto a la practica de
esta reglamentacion, la mayoria intenta cumplir con las reglas establecidas, sin embargo, algunas
no son respetadas en ciertos momentos porque estan limitadas a la seguridad, por ejemplo, obviar

un semaforo en rojo en altas horas de la noche debido al riesgo de ser asaltados.

La Politica Publica de la Bicicleta 2021-2039, es solamente conocida por los participantes
que trabajan en instituciones del Distrito involucradas con la implementacion de esta misma,
algunos miembros que pertenecen a colectivos dominan sus objetivos, metas y alcances, asi como
el reconocimiento de sus fortalezas y debilidades ya que muchos de ellos también contribuyeron
y participaron en su formulacion. Por el contrario, los entrevistados que son biciusuarios o estan
involucrados con el comercio de bicicletas, ignoran de qué trata la Politica Publica y se enteran de
algunos programas del distrito por lo que pueden observar en las calles o en medios de

comunicacion.

3.2.2.4. Dimension técnico-econémica

En esta dimension se analizaron la categoria Asignacion y ejecucion presupuestal para la
movilidad en Suba y en Bogotd. El conocimiento que tiene la poblacion sobre los proyectos y
recursos asignados es un tema poco conocido entre las personas, al preguntar a los entrevistados
si han visto inversiones o saben de proyectos desde lo publico para promover el uso de la bicicleta
en la localidad, aseguran que en Suba son muy pocos los recursos que se invierten para incentivar
el uso de la bicicleta y no es porque tengan conocimiento de los dineros asignados, sino que
perciben esto cuando no ven ejecutadas iniciativas para este medio de transporte, no han construido

bicicarriles y ciclorrutas, simplemente se han ajustado las vias principales con los maletines



91

provisionales para sefialar el carril del ciclista. En algunas ocasiones se enteran de programas que
desarrolla la Alcaldia Local para incentivar el uso de la bicicleta y han participado en algunos
eventos y carreras, sin embargo, las actividades no han generado gran impacto y la difusién no ha

sido la mejor, porque a veces se realizan, pero los habitantes no estan enterados.

3.2.3. Analisis Politica Publica de la Bicicleta desde las dimensiones de la

sostenibilidad

En este ejercicio se ha identificado cudles de los objetivos y estrategias de la Politica
Publica de la Bicicleta se alinean con las dimensiones de la sostenibilidad. Concluyendo que no
existe un objetivo que vincule las cuatro dimensiones de la sostenibilidad, aunque en su conjunto

si se abordan desde multiples propuestas.

Objetivo 1 ""Mas seguridad personal” - Optimizar las condiciones de seguridad personal

para la ciudadania que usa la bicicleta en Bogota.

Tabla 34. Objetivo 1 Mas seguridad personal” y las dimensiones de la sostenibilidad

Dimensiones

Eco ambiental

Socio - cultural

1.1.1. Sistema de Registro Bici Bogota fortalecido: Creacion de
un registro de bicicletas que permite identificar si algunas de ellas
son robadas para desincentivar su comercializaciéon y poder ser
devueltas. Este producto esta soportado con el Acuerdo Distrital
674 de 2017 y reglamentado a través del Decreto 790 de 2018.

1.1.2. Estrategia integral de prevencion de violencias y delitos
y de acciones de seguridad, focalizada en los corredores de
ciclistas priorizados: Identificacion de los puntos donde mas se
presenten delitos que afecten a los ciclistas y articular estrategias
para reducir el hurto y comercializacion de bicicletas robadas. Se
compartird con la UAESP la informacion sobre las luminarias en
malas condiciones.

1.1.3. Estrategia para la
intervencion y apropiacion
del espacio publico para las
mujeres ciclistas en el marco
del derecho a una vida libre
de violencias
Apropiacion  de  espacio
publico en relacion con en
temas de violencia de género,
articulado con recuperacion de
espacios publicos inseguros
con condiciones de riesgo para
la mujer.

Fuente: Datos tomados de la Politica Publica de la Bicicleta 2021-2039
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Objetivo 2. “Mayor seguridad vial”-Proteger a los ciclistas de la ciudad frente a

siniestros viales asociados al uso de la bicicleta.

Tabla 35. Objetivo 2. “Mayor seguridad vial” y las dimensiones de la sostenibilidad

Dimension

Socio - cultural

2.1.1. Revisiéon y actualizacion de los lineamientos de seguridad vial respondiendo a las
necesidades de la movilidad de los ciclistas de Bogota: Actualizacion constante de los
lineamientos de seguridad vial para los ciclistas basado en la informacién de siniestralidad del
Distrito. Los equipos que proyectan la infraestructura contaran con lineamientos actualizados de
seguridad vial.
2.1.2. Sensibilizacion a los diferentes actores viales sobre la normas y conductas en torno a la
seguridad vial de los ciclistas: Desarrollar estrategias de sensibilizacion tanto a ciclistas como a
los demas actores viales, para reducir los conflictos entre ellos y fomentar el respeto por la
integridad de los demas.

Fuente: Datos tomados s de la Politica Publica de la Bicicleta 2021-2039

Objetivo 3. “Mas y mejores viajes en bicicleta” - Mejorar la experiencia de viaje de

los ciclistas en Bogota

Tabla 36. Objetivo 3. “Mas y mejores viajes en bicicleta” y las dimensiones de la

sostenibilidad

Dimensiones

Socio - cultural Eco ambiental Politico ideologico

2.1.2. Sensibilizacion | 3 5 1 Nuevos kilometros de
a los diferentes | cicloinfraestructura construidos en el |3-2-4.- Implementacion del sistema

actores viales sobre | 4100 de la Guia de | de Bicicletas Publicas
la normas Y| Cicloinfraestructura de  Ciudades | (compartidas) para la ciudad:
conductas en torno a | Colombianas o la reglamentacién que Dotar de un sistema de bicicleta
la seguridad .Vlfll de para ello se genere. publlca/C(?mpartlda a 1‘2‘1 pludad, el
los ciclistas: | g priorizard la  construccion  de cual hara parte del “Sistema de
Desarrollar estrategias | qicloinfraestructura que genere seguridad Micromovilidad de uso compartido”
de se.ns‘lblllzacu')n para los ciclistas y la reduccion de|Para atender ”tamblén los viajes de
tanto a ciclistas como | .onflictos con los demés actores viales. ultima milla” que conecten con los
a los demds actores
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Dimensiones

Eco ambiental
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Politico ideologico

viales, para reducir los
conflictos entre ellos y
fomentar el respeto
por la integridad de
los demas.

Se realiza la articulacion de proyectos de
cicloinfraestructura a partir de la
redistribucion del espacio vial, buscando
satisfacer la demanda en las vias de alto
flujo vehicular.

3.1.3 Diagnostico del estado de la
cicloinfraestructura

Elaboracion y actualizacion de un
diagnéstico de la cicloinfraestructura que
permita identificar los tramos que
necesitan una intervencion debido al mal
estado, o para realizar intervenciones
preventivas que aseguren la buena
prestacion y uso de la cicloinfraestructura.

3.1.4 Conservar la cicloinfraestructura de
la ciudad
Busca la elaboracion de intervenciones
para conservar la infraestructura ciclista
de la ciudad, lideradas por la UAERMV y
el IDU con el apoyo técnico de la SDM.

3.1.5. Mantenimiento de la sefializacion
de la cicloinfraestructura
Desde la SDM se realizan acciones de
mantenimiento de la sefializacion vertical
y horizontal de las ciclorrutas, buscando
una mejor guia para los ciclistas y evitar
conflictos entre actores viales.

3.2.1. Sistema de navegacion ciclista
implementado en la ciudad
Este producto busca mantener y ampliar la
propuesta de orientacion exclusivamente
para ciclistas, que les permita mejorar sus
viajes con informacion clara y visible en
la cicloinfraestructura.

3.2.2. Aumento de cupos de Ciclo
parqueaderos en Transmilenio, Metro y
Transmicable

Integrar la bicicleta con el Sistema

paraderos o estaciones del transporte
publico.

3.2.6 Reglamentacion para el uso
temporal de los antejardines para
situar mobiliario urbano destinado
para la ubicacion temporal de
vehiculos de micromovilidad:
Reglamentar el uso temporal de los
antejardines para situar mobiliario
urbano destinado para la ubicacion
temporal de vehiculos de
micromovilidad (bicicletas, patinetas
o similares), con el objetivo de
ampliar la oferta de ciclo
parqueaderos, logrando de esta
manera una mayor permeabilidad del
servicio.

3.2.8 Reglamento para Ila
implementacion de ciclo
parqueaderos para contribuyentes
del Impuesto de Industria y
Comercio: Con este producto se
busca  reglamentar que los
establecimientos  privados  que
deseen ofrecer ciclo parqueaderos en
sus establecimientos puedan acceder

a los  beneficios tributarios
contemplados en el Acuerdo Distrital
780 de 2020.

3.2.10 Implementacion del Sistema
regional de uso de la bicicleta:
Generar para los y las ciclistas una
integracion con la region a través de
una oferta que integre la
infraestructura 'y los servicios
complementarios, impulse el turismo
y la movilidad sostenible y fomente
actividades recreativas y deportivas.
Todo lo anterior, enmarcado en la
articulacion  ciudad-region, la
seguridad vial, y el desarrollo




Socio - cultural

Dimensiones

Eco ambiental

Integrado de  Transporte  Publico.
3.2.3 Cupos de Ciclo parqueaderos
certificados con Sellos de Calidad Oro y
Plata en Bogota
Garantizar que los ciclo parqueaderos
cuenten con unos minimos de seguridad y
calidad, incentivando que se generen

nuevos cupos de calidad para ciclistas.

3.2.5. Ciclo parqueaderos (ciclo
estaciones y racks de bicicletas) en zonas
bajo puentes, predios remanentes y otras
intervenciones.

3.2.7. Lineamientos para la definicion e
implementacion de mobiliario urbano para
ciclo parqueaderos en el espacio publico.

3.2.9. Implementacion de  nuevo
Mobiliario  Urbano  para  ciclistas
que permita a los usuarios de la bicicleta
acceder a parqueo temporal, resguardarse
de la lluvia, y contar con una oferta de
servicios asociados (talleres, accesorios,
etc.)

94

Politico ideologico

econdémico de la region.
3.3.1. Enfoques de género,
derechos de las mujeres 'y

diferencial, incluidos en el proceso
e instrumentos de planeacion,
evaluaciéon y disefio de
cicloinfraestructura: Para que la
infraestructura  construida  sea
incluyente y verdaderamente
universal se propone la inclusion de
criterios de género, de derechos de
las mujeres y de enfoque diferencial
en los instrumentos de planeacion,
evaluacion y disefio de la
cicloinfraestructura.

3.3.2. Programa de sensibilizaciéon
dirigido a los equipos técnicos
encargados de la planeacion de
transporte en bicicleta para incluir
el enfoque de género y derechos de
las mujeres: realizacion de
programas de sensibilizacion a los
equipos encargados de transporte en
bicicleta para garantizar que sus
acercamientos tengan siempre como
criterio el enfoque de género y de
derechos de las mujeres.

Fuente: Datos tomados de la Politica Pablica de la Bicicleta 2021-2039
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Objetivo 4. Mas bici para todas y todos” - Fortalecer la cultura en torno a la

bicicleta.

Tabla 37.

Socio - cultural

sostenibilidad

Dimension

Eco ambiental

Objetivo 4. Mas bici para todas y todos” y las dimensiones de la

Politico ideologico

4.1.2. Programa Al Colegio en
Bici (ACB): Continuar y ampliar el
programa ACB, buscando inculcar
la bicicleta como medio de
transporte sano y sostenible en los
nifios de instituciones educativas
publicas.

4.1.3. Protocolo para estrategias
de transformacion cultural
dirigidas a promover cambios
voluntarios en favor del uso de la
bicicleta: Ofrecer pautas y
herramientas desde un enfoque de
cultura ciudadana para identificar y
diagnosticar factores culturales que
guien el disefio, implementacion, el
monitoreo, la evaluacion y el ajuste
de las estrategias contempladas en
la Politica a favor del uso de la
bicicleta. Desde el enfoque de
cultura ciudadana se abordan cuatro
aspectos: la construccion individual
y colectiva de la armonia entre las
regulaciones legal, moral y cultural
para la sana convivencia, papel
fundamental de la educacion y la
cultura, las personas pueden
cooperar para conseguir bienes
colectivos y rol pedagogico del
Gobierno desde la gobernanza
colaborativa.

4.1.4.Actividades recreativas que
promuevan el goce del tiempo
libre y la apropiacion de habitos
saludables a través del uso de la
bicicleta: EI IDRD ha trazado tres
lineas estratégicas: Biciprogramas,

4.1.5. Acciones de
prevencion para ciclistas
en relacion con el riesgo
ambiental y cuidado de la
salud.

Calidad del aire y bicicleta:
planeacion de horas y
mejores rutas para evitar
exposicion a contaminacion
del aire, radiacion UV y
cancer de piel, divulgacion
de pautas de auto tamizaje
de lesiones de piel (cada 3
meses) para pieles sensibles,
planificacion horaria para
trayectos.

4.1.6 Disposicion de
informacion y/o recursos
para promover el uso de la
bicicleta y la toma de
decisiones por parte de
aquellos usuarios que la
consideran como
alternativa de transporte y
movilidad sostenible.
Brindar a las y los ciclistas
la informacion necesaria
para realizar viajes o tomar
decisiones sobre el uso de la
bicicleta.

4.4.2 Programa y red de
monitoreo de la calidad
del aire con sensores de
bajo costo en ambientes
especificos asociados a

Productos

4.3.2. Programa de incentivos del
uso de la bicicleta para
funcionarios publicos: Programas
institucionales de movilidad
sostenible para el sector publico y
el privado, puedan dar
cumplimiento a la Ley 1811 de
2016.

4.3.3 Esquemas de
estacionamientos adecuados,
seguros y ajustados
peridodicamente a la demanda de
las entidades publicas del orden
nacional, departamental y
municipal que se encuentran en la
ciudad: Implementar ciclo
parqueaderos, seguros y ajustados
periddicamente a la demanda, en las
entidades publicas del orden
nacional, departamental y
municipal que se encuentran en la
ciudad.

4.4.1. Informacion de impacto de
todos los componentes de la
Politica Publica de la Bicicleta a
través del Observatorio de
Movilidad: Informacion
cuantitativa y cualitativa de algunos
indicadores de impacto de la
Politica Publica de la Bicicleta a
través del Observatorio de
Movilidad

4.4.3. Comision Intersectorial de
la Bicicleta articulada con el
Consejo Distrital de la Bicicleta:




Socio - cultural

Biciexperencias, Bici Servicios para
generar impacto en la poblacion
hacia la promocion del uso de la
bicicleta, la actividad fisica y la
movilidad activa.

4.1.7. Estrategias para la
realizacion de viajes seguros en
bicicleta asociados a actividades
de cuidado: Programa piloto para
involucrar un alto niimero de viajes
de nifios al colegio. Se busca
mejorar las condiciones viales, la
participacion ciudadana y de los
vehiculos para optimizar la calidad
de los viajes de cuidado en
bicicleta.

4.1.8. Declaratoria de
salvaguardia de la cultura
bogotana del uso y disfrute de la
bicicleta y su valoracién como
patrimonio cultural inmaterial de
la ciudad: EI IDPC y la SDM
buscan salvaguardar la cultura
bogotana del uso y disfrute de la
bicicleta y su valoracién como
patrimonio cultural inmaterial de la
ciudad, respaldadas por el Decreto
Nacional 2358 de 2019 y la
Resolucion 408 del 2019.
4.2.1.Estrategias de estimulos,
fortalecimiento y
acompaiiamiento a las iniciativas
y organizaciones ciudadanas: La
SDM y la SCRD realizaran
convocatorias de estimulo para el
fortalecimiento para las
organizaciones que trabajan en el
uso de la bicicleta.

4.2.2. Programas de formacion,
fortalecimiento y evaluacion
alrededor de la participacion
ciudadana en los Consejos
Locales, Distrital y Consultivo
Distrital de la Bicicleta: EI IDPAC

Dimension

Eco ambiental

ciclistas

Desarrollo de 1a red de
monitoreo y expansion de la
misma de acuerdo al
cumplimento de programas.

Politico ideoldgico

Para fortalecer la gestion del
Distrito, en pro de fomentar el uso
de la bicicleta y la economia
centrada en ella. Esta Comision
tiene como finalidad realizar el
seguimiento institucional de la
politica

96




97

Dimension

Socio - cultural Eco ambiental Politico ideoldgico

y la SDM fortaleceran los Consejos
Locales, Distrital y Consultivo
Distrital de la Bicicleta.
4.3.1.Asesorias para el
incremento en el uso de la
bicicleta en entidades publicas,
empresas privadas y
universidades a través de
jornadas mensuales del Dia de la
Movilidad Sostenible: Promocion
de la Jornada mensual de movilidad
sostenible en entidades publicas y
privadas, asi como en las
universidades.

Fuente: Datos tomados de la Politica Publica de la Bicicleta 2021-2039

Objetivo 5 “Bogota polo productor de la bicicleta” - Fortalecer las actividades

economicas asociadas al uso y disfrute de la bicicleta.

Tabla 38. Objetivo 5 “Bogota polo productor de la bicicleta” y las dimensiones de la

sostenibilidad

Dimensiones

Socio - cultural Técnico econéomico

5.15. Programa 1.1. Asesorias para la implementacion de procesos de innovacion a través de
Técnico de la las TIC para las empresas asociadas a la actividad econémica de la Bici:
Bicicleta y Fortalecer las diferentes unidades productivas a través de herramientas disefiadas
Promocion de la para mejorar la innovacion, la productividad y sus capacidades para relacionarse
Cultura Vial con mercados extranjeros, asi como fomentar la empleabilidad a lo largo de las

implementado en el | empresas del sector y fomentando la oferta de bici turismo de la ciudad.
Colegio Técnico de
la Bici: 5.1.2. Implementacion de herramientas para aumentar la competitividad y
Implementacién del |los indices de exportacion en empresas del sector econdémico de la bicicleta:
Programa Técnico | Procesos de transformacion digital, adopcion de tecnologias, generacion de

de Mecanicade la | encadenamientos para la sofisticacion de productos y servicios, acceso a lineas de
Bicicleta y financiacion y oportunidades de conexion con el mercado para incrementar la
Promocion de la competitividad de las empresas.
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Dimensiones

Técnico economico

Cultura Vial en el
Colegio Técnico de
la Bici de Bosa en
articulacion con el
SENA.

5.1.3 Ferias de servicios, empleo, y/o brigadas de empleabilidad realizadas en
la ciudad, con la participacion del sector asociado a la Bicicleta: Una
estrategia de acercamiento institucional que permite y facilita el acceso a la oferta
de la entidad por parte del sector de la Bici.

5.1.4. Programa Técnico de la Bicicleta y Promocion de la Cultura Vial
implementado en el Colegio Técnico de la Bici: Se ofertard en convenio con el
SENA en el Colegio Técnico de la Bici en la localidad de Bosa, permitira ofrecer
doble titulacion a los estudiantes que opten por esta formacion técnica desde el
grado 10 en adelante. De igual forma, permitira contribuir a disminuir la brecha
de estudiantes que se gradian de colegios oficiales y no ingresan a ningun tipo de
formacion para el trabajo, asi como a la poblacion en general, contribuyendo a
mejorar la formacion y fomentar el emprendimiento.

5.1.5. Ruta de logistica urbana para promover el uso de la bicicleta en la
distribucion logistica de iltima milla: Busca que las empresas de la ciudad que
pueden realizar en su cadena productiva distribucion logistica de ultima milla en
bicicleta lo realicen.

5.1.6. Estrategia para mejorar la oferta de bici turismo en Bogotia-Region:
Fortalecimiento y/o acompafiamiento a prestadores de servicios turisticos,
iniciativas y/u organizaciones asociadas a la cadena de valor de la bici turismo en
el desarrollo de capacitaciones y nuevos productos, a través de la ejecucion de
actividades para el mejoramiento de la oferta de bici turismo en Bogota-Region

Fuente: Datos tomados de la Politica Publica de la Bicicleta 2021-2039

3.2.4. Analisis de las dimensiones de la sostenibilidad, la Politica Publica de la

Bicicleta y el uso de la bicicleta en la localidad.

Dentro de la dimensién socio - cultural, se evidencian deficiencias en la inclusion de la

cultura de la bicicleta al sector educativo, problematica confirmada por los habitantes de la

localidad que hicieron parte de la entrevista. La politica publica se propone fortalecer estos temas,

sin embargo, no es clara la forma cdmo haran parte de los proyectos educativos institucionales.

Los habitantes de Suba manifiestan inconformismo frente a hurtos y accidentes que involucran

biciusuarios, lo que desincentiva el uso de este medio, es evidente que ambas problematicas han

aumentado.
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Tabla 39. Problematicas del uso de la bicicleta y la Politica Publica desde la dimension

Socio-cultural

Fuentes
secundarias
bibliografica —
documental

Deficiencias en
la inclusion de
la cultura de la
bicicleta en el
ambito
educativo

Dimension Socio cultural

Entrevistas Fuente primaria

Falta de implementacion de la
cultura de la bicicleta en los
colegios y universidades, debe estar
presente en los curriculos, ya que
es importante para la formacion de
los nifios. Reconocen desde lo
publico el Proyecto "Al colegio en
Bici".

Politica Publica de la Bicicleta 2021-2039

Implementacion y ampliacion del Programa ACB,
mas viajes en bicicleta para los nifios de Bogota.
Transformacion cultural del uso de la bicicleta.
Cultura de la bicicleta como Patrimonio Cultural.
Incentivos en entidades publicas y privadas para
fomentar el uso de la bicicleta.

Participacion ciudadana en los Consejos la
Bicicleta

Afectacion del

Los entrevistados tienen una
percepcion de inseguridad en
algunas zonas debido a que carecen

Creacion de un registro de bicicletas para
desincentivar su comercializacion y poder ser
devueltas.

Identificacion de los puntos donde maés se

uso de la de iluminacién, hay poca presencia resenten delitos que afecten a los ciclistas
bicicleta debido |de la fuerza publica o se considera pres d . '
a los hurtos e en estas existen runos Articular estrategias para reducir el hurto y
gelincuenciales do difa dl()) s al hurto comercializacidon de bicicletas robadas.
de bicicletas Se compartira con la UAESP la informacion sobre
’ las luminarias en malas condiciones.
El irrespeto por las sefiales de Actualizacion constante de los lineamientos de
Desincentivacid petop seguridad vial para los ciclistas basado en la

n del uso de la
bicicleta a causa
de la
siniestralidad

transito, imprudencias, la no
utilizacion de los accesorios de
seguridad, falta de pericia por parte
del ciclista y fallas mecanicas son
los causantes de los siniestros.

informacion de siniestralidad del Distrito.
Estrategias de sensibilizacion tanto a ciclistas
como a los demas actores viales, para reducir los
conflictos entre ellos y fomentar el respeto por la
integridad de los demas.

Desde la dimension eco—ambiental, en la localidad se encuentra la inadecuada

cicloinfraestructura como un factor relevante, se evidencia falta de biciparqueaderos, ciclorrutas y

bicicarriles que puedan contribuir a la movilidad de la localidad, los entrevistados resaltan la

importancia que tiene la construccion de estos espacios para el fomento del uso de la bicicleta, a

su vez, la Politica Publica propone el aumento de ciclo parqueaderos publicos y la construccion de

kilometros de infraestructura y su conservacion. La salud de los biciusuarios es otro elemento para
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tener en cuenta, es notorio las afectaciones de los habitantes por la exposicion directa a las
emisiones de gases. Desde la Politica Publica se propone la prevencion de parte de los ciclistas
para el cuidado de la salud. Por ultimo, las condiciones geograficas de la localidad no son
impedimentos en la decision de los biciusuarios para escoger la bicicleta como medio de
transporte, solamente en ocasiones si las distancia por recorrer son extensas se opta por escoger

otro medio de transporte.

Tabla 40. Problematicas del uso de la bicicleta y la Politica Publica desde la dimension

Eco-ambiental

Dimension Eco- ambiental

Fuentes secundarias

Politica Publica de la

bibliografica — Entrevistas Fuente primaria oor
- P Bicicleta 2021-2039
documental
Se manifiesta la necesidad de construir mas "
A . . Nuevos kilometros de
ciclo-infraestructura para salir de la localidad |. .,
Inadecuada , .. . infraestructura, conservacion
. que actia para los biciusuarios y que no .
Cicloinfraestructura . , de esta a través de
genere conflictos con los demads actores - 81,
. mantenimiento y sefializacion
viales.
Insuficiente oferta de biciparqueaderos en la .
. X . . e . |Aumento en ciclo
Escasos servicios localidad, incluso en entidades publicas, asi 11
. . parqueaderos publicos y de
Complementarios como en donde se presta el servicio se calidad
presenta inseguridad. ’
Expresaron que el contacto directo con las Acciones de prevencion para
Afectacion a la salud de |emisiones de gases de los automotores los ha |ciclistas en relacion con el
los ciclistas hecho més propensos a contraer enfermedades |riesgo ambiental y cuidado de
respiratorias o agudizar las ya existentes. la salud
En ocasiones, la ubicacion de la localidad con
No se encontrd respecto a la ciudad hace que las personas L .
. . . g . No se encontrd informacion
informacion condicionen el uso de la bicicleta si las
distancias por recorrer son muy extensas

En la dimension politico-ideoldgica, tanto fuentes bibliograficas—documental como
entrevistados coinciden que el sistema publico de bicicletas no ha sido implementado en la
localidad, se conocieron someramente algunos temas, pero nada especifico, la politica publica

contempla la posibilidad de poner a disposicion de los habitantes el sistema. Otro problema es el
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desconocimiento y no aplicacion de las normativas para el uso de la bicicleta, son conscientes que

falta bastante ética ciudadana para mejorar este aspecto, la politica publica no propone estrategias

en las que tenga en cuenta la formacion en la normativa que regula el uso de la bicicleta. Por

ultimo, los habitantes de la localidad no conocen la politica publica de la bicicleta, debido a que

salié recientemente o no se han hecho campanas para su difusion.

Tabla 41.

Fuentes
secundarias
bibliografica —
documental

Sistema Publico de
Bicicletas no

Politico-ideoldgica

Problematicas del uso de la bicicleta y la Politica Publica desde la dimension

Dimension Politico-Ideoldgica

Entrevistas Fuente primaria

Los entrevistados sefialan que conocieron
algunas fases de implementacion, pero no

Politica Publica de la Bicicleta 2021-
2039

Implementacion del sistema de
Bicicletas Publicas (compartidas) para

implementado conocen en detalle el tema la ciudad
: . Impl ion del Si ional
Existe un desconocimiento sobre las mplementacion del Sistema regiona
. o de uso de la bicicleta

normativas para el uso de la bicicleta. En la

Reglamentacion no prdctica la mayoria intenta cumplir con las Programa de sensibilizacion dirigido a
- reglas establecidas, sin embargo, algunas . ..

aplicada los equipos técnicos encargados de la

no son respetadas en ciertos momentos
porque estan limitadas a la seguridad o
practicidad personal

planeacion de transporte en bicicleta
para incluir el enfoque de género y
derechos de las mujeres

No se encontro
informacion

Desconocimiento de la Politica Publica de
la Bicicleta por parte de los biciusuarios

Estrategias de comunicacion y cultura
ciudadana para promover el uso de la
bicicleta y mejorar la seguridad vial del
ciclista

En la dimension técnico — econdmica se puede evidenciar la baja asignacion y ejecucion

presupuestal para la movilidad en Suba, la muestra entrevistada desconoce en su mayoria los

proyectos y la asignacioén de recursos para incentivar el uso de la bicicleta en la localidad. En la

politica publica no se encuentra informacion sobre ejecucion y asignacion presupuestal para las

localidades de Bogota. Respecto a la economia que gira alrededor de la bicicleta, se destaca la

informalidad y la falta de caracterizacion de esta economia, los entrevistados sefialan que han
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aumentado los lugares encargados del mantenimiento y venta de bicicletas, sin embargo, faltan
puntos especializados con personal capacitado para atender la nueva demanda; por su parte, la
politica publica propone implementar asesorias para las empresas asociadas con la economia de la
bicicleta, la ejecucion del Programa técnico de la Bicicleta y la promocion de la cultura vial en el

Colegio Técnico de la Bici.

Tabla 42. Problematicas del uso de la bicicleta y la Politica Publica desde la dimension
Técnico-econdmica

Dimension Técnico-economica

Fuentes secundarias
bibliografica —
documental

Entrevistas Fuente
primaria

Politica Publica de la Bicicleta 2021-2039

Existe un

desconocimiento de la
asignacion y ejecucion |No se encontr6 informacion
presupuestal para la

Baja asignacion y ejecucion
presupuestal para la
movilidad en la localidad

de Suba movilidad en Suba
Ha aumentado el Asesorlg§ para la }mplementacmn de procesos de
ntimero de talleres de | Mmovacion a través de las TIC para las empresas
Informalidad y falta de asociadas a la actividad econémica de la Bici

o mecanica, pero falta
caracterizacion de la

economia de la bicicleta ::p :g;?legga lugares Programa Técnico de la Bicicleta y Promocion de
calfi ficados ylug la Cultura Vial implementado en el Colegio

Técnico de la Bici

3.3. Presentar el disefio de recomendaciones desde la movilidad sostenible para incentivar

el uso de la bicicleta en la localidad de Suba

En este apartado se describen las recomendaciones propuestas en el trabajo de grado desde
las dimensiones de la sostenibilidad y la corresponsabilidad que tiene la Politica Publica de la
Bicicleta 2021-2039 y la localidad de Suba, concluyendo una con matriz que consolida el ejercicio

y permite ver una trazabilidad de las acciones a realizar en un plano.
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3.3.1. La bicicleta cultiva nueva cultura ciudadana

La bicicleta en la educacién: el uso de la bicicleta como medio de transporte que
contribuye a la movilidad sostenible en la ciudad es una de las metas a alcanzar en cuanto a la
Politica Publica, de acuerdo con esto, en las instituciones educativas de caracter publico y privado
de la capital, y por lo tanto, en las que hacen parte de la localidad de Suba, se hace necesario incluir
de forma permanente en los curriculos la cultura de la bicicleta, esta transformacion ayudaria en
la formacion de ciudadanos éticos, conocedores de la bicicleta, capaces de responder a las nuevas

exigencias y dindmicas de la movilidad sostenible.

Bicicletas seguras: el hurto de bicicletas es uno de los factores mas influyentes en la
decision de utilizar la bicicleta como medio de transporte en la ciudad y en la localidad de Suba.
Desde las instituciones se debe garantizar que las estrategias propuestas en la Politica Publica se
lleven a cabo y respondan efectivamente a las dificultades que presentan los habitantes. Al ser una
problematica social tan compleja, es importante que la participacion de la ciudadania de la
localidad de Suba este inmersa en la implementacion de dichas estrategias para fortalecer el trabajo
de las entidades gubernamentales a través del trazado de rutas seguras; la caracterizacion de zonas
inseguras en las que pueda hacer mas presencia la fuerza publica; la identificacion de sitios con
poca luminosidad para realizar mantenimiento e instalacion de luminarias; la generacion de
espacios de comunicacion entre biciusuarios mediante la construccion de redes y la inclusion de

colectivos de bicicleta en el planteamiento de programas para la seguridad de la localidad.

Registro de bicicletas: Suba es una de las localidades donde se presenta mayor hurto de
bicicletas, es por lo que necesita mayor control respecto al registro de las bicicletas. Cuando se
adquiere una bicicleta se incluye la factura y carta de propiedad expedidas por el vendedor, sin
embargo, hasta ahora se estd trabajando en una inscripcion formal a través de las instituciones
distritales que permita identificar al propietario y el vehiculo y controlar el traspaso en caso de
venta. Se propone fortalecer el sistema de registro de bicicletas para mas control en su compra y

venta.

Formacion continua: una de las causas de la siniestralidad en la que se involucran a los
biciusuarios de la localidad de Suba estd relacionada el mal estado de las vias como calles y

cicloinfraestructura exclusiva, sin embargo, sobresale la falta de cultura ciudadana con factores
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que inciden en esta problematica. Parte de la solucion debe estar enfocada a la ensefianza
permanente del uso responsable y la cultura de la bicicleta en la localidad, no solo en las
instituciones educativas, sino a través de programas que se extiendan a todos los habitantes y
salgan a las calles como un lugar de formacion. También es pertinente que en los cursos de
conducciéon de vehiculos haya formacion sobre la bicicleta y a su vez, sea uno de los requisitos

para la obtencion de la licencia de transito.

Conocimiento de las normas: Parte de la cultura ciudadana es la implementacion de las
normas que regulan el uso de la bicicleta, que bien se pueden encontrar en el Manual del Buen
Ciclista, la Ley 769/02, Resolucion 009/02, Acuerdo 79/03, Ley 1801/16, Ley 1811/16 y
Resolucion 160/2017 entre otros. No obstante, el desconocimiento o desinterés de una parte de los
habitantes de Suba hacia los deberes y derechos con la bicicleta han incrementado los accidentes,
haciendo necesario mayor control por parte de las autoridades de la localidad para que los actores
viales, en especial los biciusuarios, cumplan con la normatividad en beneficio de la seguridad de

todos.

Elementos de proteccién: Dentro del marco normativo que regula la bicicleta, no es claro
el caracter obligatorio del uso de elementos de proteccion porque existen contradicciones entre la
reglamentacion expedida. Existe una parte de ciclistas en la localidad de Suba que no utilizan estos
elementos debido a la falta de conciencia y los costos de los mismos. Podria incluirse dentro de la
norma el uso obligatorio de los elementos de proteccion que cumplan con los estandares de
seguridad, sin embargo, su uso no siempre sera una garantia porque en la practica la seguridad e

integridad depende de todos los actores de la movilidad.

3.3.2. Pedaleando por el medio ambiente

Cicloinfraestructura: Realizar una planificacién vial para la localidad de Suba con
inclusion prioritaria de cicloinfraestructura y su dotacidon con un enfoque hacia la conectividad
noroccidental de los Cerros de Suba, la conejera, y las UPZ como el Rincén y Tibabuyes, y que
tenga en cuenta la integralidad de redes viales desde las principales vias como la Avenida Suba, la
Avenida Ciudad de Cali, la Avenida Calle 170, la Avenida Boyaca, la Avenida Calle 80 con la
interconectividad de las redes complementaria en los barrios de la localidad para hacer viajes

seguros desde zonas residenciales.
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La planificacion debe incluir criterios de sustentabilidad que tenga en cuenta a la poblacion
que hara uso de la cicloinfraestructura, asi como a los habitantes de las areas de las zonas de

influencia para mitigar conflictos y promover la inclusioén de todos los actores viales.

También implementar un sistema de seguimiento y reporte peridodico del estado de la
cicloinfraestructura, los servicios y actividades que se desarrollan alrededor de las zonas de

influencia que permita priorizar el mantenimiento e intervencion en el espacio publico.

Servicios complementarios — Biciparqueaderos: Implementar biciparqueaderos seguros
en las estaciones del Sistema de Transmilenio en la localidad para permitir a los biciusuarios
acceder a mayores servicios e interconectividad con el sistema de transporte publico de la ciudad.
Se debe aumentar y establecer cupos para el estacionamiento de bicicletas en los equipamientos

de servicios publicos y privados para los servicios que requieren los ciudadanos.

Mejor calidad de aire: Incluir en el Plan Ambiental Local ( PAL) programas de
seguimiento de calidad de aire en las zonas de cicloinfraestructura de la localidad de Suba para
conocer el impacto de los contaminantes atmosféricos en los biciusuarios a través de una bateria
de indicadores que permita tomar y adoptar acciones en pro de la mejora de la calidad de aire,
como el aumento de zonas verdes, control de gases al parque automotor, socializaciéon de
actividades de prevencion y autocuidado de los biciusuarios y dotacidon de elementos de proteccion

respiratorios para los ciclistas.

3.3.3. La bicicleta también es politica publica

Integralidad institucional: Trabajar en la integracion de las acciones que se realizan desde
las distintas instituciones distritales y locales para sumar esfuerzos que permitan identificar y
fortalecer las iniciativas propuestas en aras de garantizar también una mayor sostenibilidad en el
tiempo. Se deben desarrollar procesos de construccion y analisis de datos e informacion para la
toma de decisiones desde un escenario que permita cualificar y cuantificar lo que esta sucediendo
en la localidad de Suba, un proceso que también necesita identificar las acciones que realizan
organizaciones y colectivos ciudadanos, ciclistas y el sector privado para fortalecer la voz y el voto

en la toma de decisiones de lo publico en la localidad.



106

Se recomienda crear campanas de comunicacion y difusion que permitan a la ciudadania
conocer los avances que se realizan desde las diferentes instituciones distritales y locales en

materia de promocion y fortalecimiento del uso de la bicicleta.

Caracterizacion de la localidad: Suba es una localidad diversa que cuenta con diferentes
caracteristicas sociales, econdmicas, culturales, geograficas, demograficas entre otras. Por esta
razon, se hace necesario crear un estudio que permita entender como se puede implementar la
Politica Publica de la Bicicleta 2021-2039 teniendo en cuenta que Suba es una localidad con todos
los estratos socioeconémicos, ubicada en la periferia de la ciudad al noroccidente de Bogota y
atravesada por una cadena montafosa que enfrenta a los ciclistas a fuertes subidas y bajadas. Esta

caracterizacion no so6lo se recomienda para la localidad de Suba sino para cada una de Bogota.

Sistema de Bicicletas Publicas: en la localidad de Suba este sistema puede ser una opcion
para la Intermodalidad entre otros medios de transporte publico como Transmilenio, SITP y
medios particulares que pueden beneficiar en gran medida a los habitantes que tienen que hacer
escalas entre medios de transporte u optan por transportes no regulados o ilegales. Su uso puede
servir de prueba para las personas que aun no se deciden por la bicicleta como un medio de
transporte o que sus desplazamientos son esporadicos. Asimismo, las bicicletas compartidas son
una oportunidad para promover los recorridos por la localidad para sus habitantes y también desde

una vision enfocada a la promocién del turismo en el territorio.

3.3.4. Fortalecimiento de la economia de la bicicleta

Caracterizacion fiscal y financiera de la bicicleta: identificar el impacto real del uso de
la bicicleta en la economia de los habitantes que la usan como medio de transporte, asimismo de
los oferentes de bienes y servicios de la localidad a través de la generacion de datos y el analisis
de informacion en materia de las caracteristicas que tienen y su evolucion a lo largo del tiempo.
Para los oferentes de bienes y servicios es importante identificar las caracteristicas de sus
actividades econdémicas teniendo en cuenta que una parte de estas iniciativas son unipersonales o

informales.

A nivel nacional, se recomienda realizar una actualizacion y creacion detallada de las

actividades econdmicas que tiene registrada la DIAN ya que en el caso de la economia de la
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bicicleta los codigos CIIU son generales y en ocasiones no describen la actividad que se realiza en
la practica. Un factor tributario que limita conocer el verdadero impacto de la economia de la

bicicleta en el pais.

Asignacion presupuestal local en materia de movilidad: teniendo en cuenta la baja
asignacion presupuestal que tiene la localidad de Suba en materia de movilidad, se hace pertinente
que, desde las autoridades locales, asi como desde las entidades distritales, se trabaje en aumentar
la asignacion y ejecucion en temas de movilidad que tiene el presupuesto general local anual.
Buscando que los programas y proyectos formulados estén alineados con las dimensiones de la
sostenibilidad desde propuestas de infraestructura, formaciéon, fortalecimiento del sector,
caracterizacion y demds. Lo anterior teniendo en cuenta que la actual administracion local en

materia de movilidad solo ha formulado el desarrollo y mantenimiento de infraestructura vial.

Fortalecimiento de los oferentes de bienes y servicios de la bicicleta: creacion de
programas y proyectos que permitan fortalecer las habilidades y competencias de las personas y
organizaciones que ofrecen bienes y servicios paras el uso de las bicicletas con el objetivo de
apoyar su formalizacion, crecimiento y competitividad en un sector que tiene potencial desde el
ciclismo recreativo, deportivo y urbano con iniciativas emergentes que han surgido de las

necesidades, pasiones y oportunidades que genera el uso de la bicicleta.

Tabla 43. Sintesis de recomendaciones para mejorar el uso de la bicicleta y su aporte a

la movilidad sostenible en la localidad de Suba 2022 - 2039

Recomendaciones para la localidad

Dimension Socio - Cultural

Implementacion y

Deficiencias en la ampliacion del Programa
- ., . inclusion de la ACB, mas viajes en
La bicicleta en la educacion: Inclusion en los proyectos .. s .
. N .. cultura de la bicicleta para los nifios. Media
educativos institucionales la cultura de la bicicleta. .. .,
bicicleta en el Transformacion cultural
ambito educativo. para promover el uso de la
bicicleta.

Problematicas en Politica Publica de la Correspo
la localidad Bicicleta ndencia

Bicicletas seguras: Implementacion de estrategias
contempladas en la politica publica, participacion
ciudadana, trazado de rutas seguras, caracterizacion de

Afectacion del uso | Creacion de un registro de

de la bicicleta

debido a los hurtos.

bicicletas. Identificacion
de los puntos donde mas se

Alta




Recomendaciones para la localidad

Problematicas en
la localidad

Politica Publica de la
Bicicleta
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Correspo
ndencia

zonas inseguras, canales de comunicacion entre
biciusuarios.

Registro de bicicletas: Creacion de un sistema de registro
de bicicletas igual al de vehiculos automotores regulado
por el Ministerio de Transporte y su respectivo ente
territorial, de tal forma, que se ejerce mas control en la
compra y venta de las bicicletas.

Afectacion del uso
de la bicicleta
debido a los hurtos.

presenten delitos que
afecten a los ciclistas.
Articular estrategias para
reducir el hurto y
comercializacion de
bicicletas robadas.

Formacion permanente: Capacitacion dirigida a toda la
ciudadania en la cultura de la bicicleta, extendiendo estos
programas a las calles. Inclusion de este conocimiento en
los cursos de conduccion vehicular.

Conocimiento de la norma: Cumplimiento de la
normatividad referente al uso de la bicicleta en beneficio
de la seguridad de todos.

Elementos de proteccion: Inclusion dentro de la norma el
uso de elementos de proteccion.

Cicloinfraestructura: Planificacion vial con inclusion
prioritaria de cicloinfraestructura con enfoque hacia la

Desincentivacion
del uso de la
bicicleta a causa de
la siniestralidad.

Actualizacion de los
lineamientos de seguridad
vial para los ciclistas.
Estrategias de
sensibilizacion para los
ciclistas y los demas
actores viales.

Nuevos kilometros de
infraestructura,

Media

Dimension Eco - Ambiental

permite el disefio e implementacion de estrategias que
mitiguen esta problematica.

Integralidad institucional: Integracion de las
instituciones distritales y locales para sumar esfuerzos
permitiendo la implementacién de propuestas y se
sostengan en el tiempo. Procesos de construccion y
analisis de datos que permitan identificar diversas
situaciones en la localidad. Fortalecimiento de canales de
comunicacion con colectivos ciudadanos y biciusuarios.

Dimension Politico - Ideolégica

Falta de
articulacion entre
instituciones
publicas y alianzas
con sectores
privados.

cuidado de la salud.

N/A

. X Inadecuada -
conectividad de Cerros de Suba, La Conejera y UPZ o conservacion de esta a Alta
. . . . cicloinfraestructura. . S
Rincon y Tibabuyes, que tenga en cuenta la integralidad través de mantenimiento y
de redes viales desde las principales vias. sefializacion.
Servicios complementarios - Biciparqueaderos: .
2 . .. Aumento en ciclo
Implementacion de biciparqueaderos seguros en Escasos servicios o
o . parqueaderos publicos y de | Alta

Transmilenio y aumentar los cupos para el complementarios. .

. . . . calidad.
estacionamiento de bicicletas en diferentes puntos.
Calidad de aire para biciusuarios: Inclusion en el PAL . .

. ) . Acciones de prevencion

programas de seguimiento de calidad de aire, L . .,

. . Contaminacion para ciclistas en relacion .
especialmente en las zonas de infraestructura que . . . Media

atmosférica. con el riesgo ambiental y

Nula




Recomendaciones para la localidad

Problematicas en
la localidad

Politica Publica de la
Bicicleta
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Correspo
ndencia

Creacion de campaiias de comunicacion para que la
comunidad conozca los avances en materia de bicicleta.

particulares que pueden beneficiar en gran medida a los
habitantes que tienen que hacer escalas entre medios de
transporte.

Caracterizacion fiscal y financiera de la bicicleta:
Identificacion del impacto real del uso de la bicicleta en
la economia de los habitantes. Actualizacion y creacion

de actividades econdmicas que tiene registrada la DIAN.

implementado.

Informalidad y falta
de caracterizacion
de la economia de
la bicicleta.

Fortalecer la asignacion presupuestal local en materia
de movilidad: Aumentar en la asignacion y ejecucion en
temas de movilidad que tiene el presupuesto general
local anual.

Baja asignacion y
ejecucion
presupuestal para la
movilidad en la
localidad de Suba.

Publicas (compartidas)
para la ciudad.

N/A

Caracterizacion de la localidad: Estudio que permita Escasa
entender como se puede implementar la Politica Pablica | caracterizacion del Nula
de la Bicicleta 2021-2039 teniendo en cuenta que Suba tema de la bicicleta
es una localidad diversa. en la localidad.
Sistema de bicicletas publicas: Este sistema puede ser
una opcidn para la intermodalidad entre otros medios de . - Implementacion del
- o . Sistema publico de . .
transporte publico como Transmilenio, SITP y medios . sistema de Bicicletas .
bicicletas no Media

Técnico - Econémica

Nula

Nula
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4. CONCLUSIONES
La identificacion de las problematicas de la localidad de Suba respecto al uso de la bicicleta
permitié evidenciar las limitantes que tiene este medio para ser escogido como una alternativa de
transporte, con este estudio se pudo determinar que las causas por las cuales los habitantes no optan
por este medio de transporte estarian influenciadas por falta de seguridad, infraestructura, cultura

ciudadana y el desconocimiento de la normatividad vigente.

La inseguridad es uno de los motivos que mas influye al momento de escoger a la bicicleta
como medio de transporte, los hurtos y otros delitos cometidos desincentivan y generan
desconfianza en las personas. Aunque desde la administracion distrital han aunado esfuerzos para
reducir esta situacidn, es una problematica ciudadana que necesita mayor participacion de la

ciudadania y la intervencion de los gobiernos locales y distritales.

Encontramos como el uso de la bicicleta puede tener un impacto en la calidad de vida de
la poblacion desde la reduccion de la huella de carbono, un mejor aprovechamiento del espacio
publico, la disminucion de tiempos en desplazamiento, el crecimiento de la economia de bienes y
servicios de la bicicleta y la prevencion de la salud con habitos y estilos de vida saludables. Para
el correcto desarrollo de la Politica Publica de la Bicicleta es fundamentar el desarrollo
cicloinfraestructura acorde con las condiciones que se presentan en cada una de las localidades,
con una perspectiva de sustentabilidad como un proceso integral de planificacién del desarrollo
orientada a contribuir en la movilidad y formar parte de las herramientas que aportan a la
conservacion del medio ambiente y el bienestar en la sociedad. Es importante tener en cuenta los
diferentes factores que se desarrollan en torno a la cicloinfraestructura como los sistemas

complementarios y el monitoreo de las emisiones de GEI.

El ejercicio realizado permite entender la importancia de construir una vision desde las
dimensiones de la sostenibilidad que se pueda materializar desde la integracion de actores

institucionales, ciclistas, organizaciones comunitarias y privadas y la ciudadania en general.

La formulacion de politica publica requiere la participacion e interaccion de diferentes
actores y escenarios para garantizar un cambio que pueda atender la problematica identificada a
través del tiempo con una metas e instrumentos claros. A continuacidn, se concluyen elementos
para tener en cuenta desde las cuatro dimensiones de la sostenibilidad en el desarrollo de la Politica

Publica de la Bicicleta en Bogota y la localidad de Suba.



111

Entender que la cultura del uso de la bicicleta tiene un impacto en la forma tradicional y
contemporanea sobre la movilidad y sus actores, que también propone cambiar los imaginarios
colectivos frente al bienestar, el desarrollo y la calidad de vida. Lo anterior no es porque el uso de

la bicicleta sea un tema nuevo, nuestra historia como pais también estd vinculada con el ciclismo.

Tradicionalmente los colombianos hemos tenido una relacion con las bicicletas que tuvo
un auge en los afios 80 con una era de colombianos que representaron, compitieron a nivel
internacional y han sentado las bases para el ciclismo actual con multiples ciclistas profesionales
que representan al pais en distintas disciplinas. Una inspiracion y oportunidad para las nuevas

generaciones que ven en la bicicleta una forma de llevar la vida.

Asimismo, su desarrollo no obedece solo al campo recreo deportivo, con sucesos como la
formulacion de politicas publicas para la bicicleta también se busca fortalecer lo que se conoce
como ciclismo urbano, es decir que las personas utilicen la bicicleta como un medio de transporte
para las zonas urbanas como la ciudad, un proceso que va tomando fuerza en la agenda publica de
las ciudades y la movilidad a nivel mundial. En estos escenarios un tema relevante serdn los
procesos de formacion para aprender sobre la bicicleta, su normativa, infraestructura y las
posibilidades y oportunidades que trae. Sin ignorar que se necesita trabajar por la cultura ciudadana

desde las responsabilidades que tienen los actores de la movilidad en el espacio publico.

La integralidad institucional serd un pilar para entender la forma en como desde la agenda
publica se esta trabajando por implementar la bicicleta como un medio de transporte sostenible.
Asimismo, este ejercicio se debe articular con la ciudadania y las organizaciones sociales para que
los objetivos planteados lleguen hasta las comunidades, es decir a los barrios y las localidades de
Bogota. Entendiendo que cada localidad y sus barrios tienen caracteristicas especiales en las que
se ubican sectores residenciales, comerciales y mixtos en un conflicto por el espacio fisico.
Conocer el impacto real de la bicicleta requiere también que las instituciones y organizaciones

generen datos e informacion para su analisis en la toma de decisiones.

La reglamentacion del uso de la bicicleta no debe ser un proceso coercitivo sobre las
penalizaciones que existen por las infracciones definidas como un ejercicio que traslada la
responsabilidad a cada actor de la movilidad. El éxito de implementar la bicicleta como un medio
de transporte seguro obedece a crear responsabilidades compartidas con los demds actores y con

los gobiernos, quienes también necesitan trabajar en la creacion de condiciones seguras para la
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movilidad, la recreacion y el deporte a través de espacios adecuados a las necesidades como lo ha
sido la infraestructura exclusiva de uso ciclista que ha tenido gran acogida en los ultimos afios y
puede mitigar conflictos y accidentes. No solo se trata de definir qué se puede hacer, sino también

crear incentivos y beneficios para su uso.

Desde el sector privado existe el reto sobre como se puede generar un escenario favorable
en la economia de la bicicleta para trabajar por la formalizacion de este sector teniendo en cuenta
su potencial, y que actualmente gran parte se maneja desde la informalidad y con negocios
unipersonales y emergentes. El potencial que tiene la economia de la bicicleta radica en algunos
elementos como el aumento en el nimero de viajes en bicicleta, la movilidad unipersonal y con
distancia por el COVID 19, los habitos y estilos de vida saludable, los problemas de movilidad de

las ciudades como el trafico, la sostenibilidad entre todos.

Desde el sector publico es necesario hacer una caracterizacion de la economia de la
bicicleta porque en la actualidad carecen datos que permitan medir el verdadero impacto del sector

en términos fiscales y financieros.

Se puede interpretar que el uso de la bicicleta ha crecido de manera orgénica entre los
ciudadanos y las organizaciones civiles, asi como a través de programas y normativas del sector
publico. A través de las iniciativas mencionadas anteriormente, y con hitos como la Politica
Publica de la Bicicleta, se crecera e impulsard ain mas su uso con mayores garantias e incentivos.
Lo anterior no ha sucedido por arte de magia o solo porque se esté creando una tendencia hacia la
bicicleta, han sido los mismos ciclistas y las organizaciones ciudadanas quienes han puesto estos
temas en la agenda publica a través de movilizaciones, denuncias, representaciones, escenarios de
participacion y demas para captar la atencion de los tomadores de decisiones en la formulacion de

politica publica.

La integralidad de las instituciones distritales y locales sera fundamental para el desarrollo
e implementacion de la Politica Publica de la bicicleta, porque todos los temas que se quieren
abordar no s6lo deben plasmarse a través de los objetivos y sus instrumentos, sino también con el
actuar cotidiano de las entidades publicas involucradas. Las recomendaciones para el uso de la
bicicleta como un medio de transporte sostenible deberan ser integrales, transversales y sostenibles
en el tiempo entendiendo que cada propuesta se puede vincular e interactuar a través de las cuatro

dimensiones de la sostenibilidad.
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La implementacion de la Politica Publica de la bicicleta en Bogota requiere entender las
caracteristicas y diferencias de cada localidad, asi como las dindmicas de los habitantes desde un
desarrollo acorde a las necesidades y oportunidades de manera que sea sostenible. Lo anterior con
el objetivo de generar instrumentos y acciones que integren factores culturales, sociales,
geograficos, ambientales, institucionales y econémicos para mejorar la calidad de vida de los

habitantes y mitigar deterioro de estructura ecologica principal.

Para finalizar, es importante resaltar que la relacion de este trabajo con la especializacion
se aborda dentro de los factores fundamentales que hacen parte de un proceso para el desarrollo
local en la localidad de Suba a través del pensar como la movilidad y el acceso a los sistemas de
transporte influyen en la calidad de vida de los habitantes y su implementacion no debe generar
marginalidad y desigualdades para la ciudadania. Pensar una movilidad sostenible a través del uso
de la bicicleta puede beneficiar la poblacion desde un medio de transporte asequible y de bajo
costo en comparacion con otros, lo que aporta a fortalecer la movilidad, la economia, y la salud,
el aprovechamiento del espacio publico y la proteccion al ambiente. Generando mayor bienestar
social, cultural, ambiental, politico y econdomico para la ciudadania como los protagonistas y

productores de los cambios que quieren para sus territorios.
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6. ANEXOS
Resultados entrevistos

Categorizacion aprioristica
CATEGORIZACION APRIORISTICA

PALABRAS
CLAVES

DIMENSIONES CATEGORIAS SUBCATEGORIAS

Cultura
Programas de formacion | Educacion

en la cultura de la bicicleta | Formacion
Etica ciudadana

Programas
Asignacion
Dotacidn de bicicletas presupuestal
Contratacion
Planeacion

Integracion de la
bicicleta a la educacion

Motivacion
Incentivos uso de la Inclusién
bicicleta Beneficio
Viabilidad

Transporte
Recreativo
Deportivo
Trabajo

Socio - Cultural
Usos de la bicicleta

Viajes en bicicleta Movilidad
Reduccién en
tiempos
Calidad de vida
Congestion
vehicular

Tiempos en los recorridos

Seguridad
Integridad fisica y
psicologica
Programas de
seguridad
[luminacion

Seguridad vial Hurtos




DIMENSIONES

CATEGORIZACION APRIORISTICA

CATEGORIAS

SUBCATEGORIAS
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PALABRAS
CLAVES

Mantenimiento
lugares inseguros

Siniestralidad

Etica ciudadana
Infraestructura
[luminacioén
Congestion
vehicular

Eco - Ambiental

Ciclo - Infraestructura

Ciclorruta y Bicicarriles

Estado de
bicicarriles
Kiloémetros de
bicicarriles
Interconectividad
Intermodalidad

Condiciones geograficas

Relieve

Limitantes
Movilidad
intermodal

Estado fisico de la
persona

Precipitaciones

Limitantes
Accidentabilidad
Salud

Servicios
complementarios

Biciparqueaderos
Seguridad

Costos y exenciones
Mantenimiento
bicicletas

Emisiones GEI y otros
contaminantes

Salud

Calidad del aire
Enfermedades
respiratorias
Deterioro calidad de
vida




DIMENSIONES

CATEGORIZACION APRIORISTICA

CATEGORIAS

SUBCATEGORIAS
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PALABRAS
CLAVES

Politico -
Ideologico

Reglamentacion

Cddigo nacional de
transito

Normatividad Etica ciudadana
Sanciones
Exenciones

Incentivos gobierno Descuentos

distrital Dias
compensatorios

Sistema publico de
bicicletas

Programas fomento uso de

bicicleta

Campanas de
sensibilizacion
Programas
implementacion
bicicleta

Intermodalidad

Alternativas de
transporte
Interconexion de
ciclorrutas

Politica publica de la
bicicleta

Conocimiento PP

Implementacion PP

Técnico -
Econdémico

Asignacion y ejecucion
presupuestal para la
movilidad en Bogota

Ejecucion de obras y
proyectos

Destinacion de
presupuesto
Presupuesto acorde
a la necesidad
Transparencia
Contratacion
Alianzas publico -
privadas

Asignacién y ejecucion
presupuestal para la
movilidad en Suba

Ejecucion de obras y
proyectos

Destinacion de
presupuesto
Presupuesto acorde
a la necesidad
Transparencia
Contratacion
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CATEGORIZACION APRIORISTICA

PALABRAS
CLAVES

DIMENSIONES CATEGORIAS SUBCATEGORIAS

Alianzas publico -
privadas




Codificacion abierta
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CODIFICACION ABIERTA
. . PALABRAS ‘
DIMENSION | CATEGORIA | PREGUNTAS | SUJETO RESPUESTAS CLAVES SUBCATEGORIAS
Yo siento que los Programas de
a, siento que las instituciones y las academias a formacion en la
MIJR | veces tratan de generar el espacio para que los estudiantes que usan la bicicleta y las Uso de la cultura de la bicicleta
personas administrativas y docentes la usen, pero siento que todavia es algo que no esté bicicleta
consolidado dentro de los procesos de la academia. Uso de la bicicleta
s . . . . Uso de la ..
(Cual es su CAS Se convirtié en una herramienta de uso diario, de trabajo y deportivo. bicicleta Uso de la bicicleta
percepcion
. frente al uso de
. 1. Integracion ..
Socio - de la bicicleta a la bicicleta en
Cultural la educacién los programas de AFO ?rograr.n'as del
educacion como o a las instituciones ya que eso mucho. ormacion en i
en colegios o cultura de la bicicleta
universidades?
Pues es muy chévere porque
para que cumplan cualquier tipo de funcién que Programas de
necesiten para que no hagan parte del consumo del automovil, sistema publico que aqui formacion en la
NPR en Bogota es una porqueria entonces es muy chévere que d Uso de la cultura de la bicicleta
tanto para uso como de transporte y pues también mejora bicicleta

el rendimiento fisico de las personas los mantiene de buen humor entonces es un pro por
todo lado.

Uso de la bicicleta
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Programas de
DAC formacioén en la
cultura de la bicicleta
Bueno yo creo que hay una hay una buena acogida por parte de los colegios y tal vez de
las universidades hay una visualizacion mas palpable es mucho mas notorio ver por
ejemplo la movilidad en bicicleta de los nifios del colegio, los guias de la bicicleta
entonces es posible, yo he visto a los nifios en la localidad transportarse en bicicleta y ese
tipo de cosas, sin embargo, creo que a pesar de tiene que haber un interés propio de la P .
, e romocion
persona para consultar las cosas creo que falta un poco mas de difusion .
. . . . . . colegio
independientemente que los programas se apliquen en los Colegios y universidades pues
deberia haber un poquito mas de difusion e informarle a la comunidad que se esta
haciendo entonces por ejemplo uno ve a los nifios que van con las bicicletas y al guia de - Programas de
.. . Campaiias, .,
la bicicleta que lo lleva al colegio pero pues estoy seguro que mucha gente no se entera, difusion formacion en la
JAG que es eso 0 como funciona entonces por ejemplo creo que frente a ese aspecto hace falta ony cultura de la bicicleta
, e, o . publicidad
un poco mas de difusion y publicidad y también que haya un voz a voz frente a ese tema.
Uso de la bicicleta
pero también creo que muchas universidades y
a muchos centros educativos
Uso de la
bicicleta

sin embargo, me
parece que hay una buena conciencia de los usuarios de los chicos de la universidad y del
colegio son mas conscientes que el uso de la bicicleta chévere de que funciona de que es
mejor de que es mas practico.
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Creo que se tiene que reforzar bastante, digamos en los colegios, desde mi punto de vista | Promocion del
y en lo que he tenido la oportunidad de experimentar ha fallado muchisimo este tema, uso de la
incluso el tema como general de transporte y mas asociados al uso de la bicicleta, no se bicicletaenel | Programas de
esta teniendo en cuenta, no se ha hecho como los énfasis necesarios que deberian de colegio formacion en la
CMC | hacerse, incluso también en las universidades, Campanas, cultura de la bicicleta
s difusion y
publicidad Uso de la bicicleta
porque de verdad no la promocion o la publicidad o las campafias que se hacen
con no han sido lo suficientemente efectivas.
Bueno, la bicicleta en espacios académicos en cuanto a transporte, sirve para llegar a un »
punto donde uno reside al lugar de aprendizaje, pues dependiendo de las distancias se Promocién del
utilizara y dependiendo pues el desarrollo urbano donde se esté. En el caso que tuve uso dela
experiencia, pues mi Colegio era el Liceo Teilhard quedaba menos de 8 cuadras de la bicicleta en el
casa, entonces el recorrido en bicicleta era muy favorable y pues por la edad también colegio
tenia entre 12 y como entre los 12 a los 16 afios, pues me gustaba el tema de poderse
movilizar, aunque eran cortas distancias, era un tema favorable, entonces el espacio que
se hizo también en cuanto a la movilidad, pues que se P rogramas de
formacion en la
CEB cultura de la bicicleta

en ese caso, pues ya eran una ruta de 7,8
km, entonces era muy bacano, pues un bus que me demoraba una hora y media, a tener
una bicicleta que demoraba entre media hora o veinte minutos, el recorrido, pues,
también el tiempo era mas o menos de cuarenta minutos por el tiempo de llegar parquear
la bicicleta y secarme, y bueno, si uno llegaba mojado o con sudor, llegar limpio a clase,
pero realmente me parece favorable por estilo de vida

. Entonces la movilidad académicamente deberia ser un poco mas

Rapidez en los
desplazamientos
Estilo de vida

Uso de la
bicicleta

Uso de la bicicleta
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reforzadas en el tema de mecanica o conocer un poco las partes de la bicicleta para tener
una mejor movilidad, ya que cuando se llega a presentar algiin inconveniente en el
transporte.
2 _ nas se , que de pronto aprenderlo ya siendo adultos y Programas de
teniendo otra informacion diferente. Entonces, sen el .,
ero de una forma correcta formacién en la
LAM . P ., cultura de la bicicleta
se van a tener en cuenta cada una de los demas actores viales, y también puedes tener en
cuenta su propia seguridad, entonces 0 Uso de la bicicleta
€sos
Promocion del
. ., . . , uso de la
Bueno, mi percepcion yo la veo muy baja en cuanto a los colegios, aun falta que los bicicleta en el
colegios, especialmente los privados legi Programas de
coegio formacioén en la
MSB cultura de la bicicleta

Uso de la bicicleta
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Bueno, creo que en los colegios se ha ido implementando lentamente, tal vez mas por
programas Distritales, 1
Promocion del
uso de la
bicicletaen el | Programas de
colegio formacion en la
AM realmente no son alquiladas, son gratuitas y las puedes utilizar para cultura de la bicicleta
movilizarse, para ir a la Universidad, conozco el programa.
Uso de la bicicleta
, de hecho, hay un dia de no carro, en donde puedes ingresar con
bicicleta, pero no se permite el parqueo de carros, entonces pues creo que cada vez esta
implementando en mas dentro de las instituciones el uso de la bicicleta, lo cual es
supremamente importante, sin embargo, pues hay otras cosas que también deben tener en
cuenta.
Promocion del
. L . . . uso de la
Aqui siempre que salgo hacia mi trabajo, veo grupos de estudiantes con sus ciclas .
. . . . . bicicletaenel | Programas de
naranja, es lo que veo sobre los colegios, siempre se retinen como 10 bicicletas en los . L
JLS . . . ; ~ . colegio formacion en la
nifios y adelante va un guia y atras otro guia, como acompanandolos en su recorrido para N ..
X p 2 . , Campanas, cultura de la bicicleta
llegar a sus casas. Aqui nunca hacen campafias sobre uso de bicicletas aqui. difusion y

publicidad
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Bueno a raiz del trabajo que desempeild la percepcion claramente cambio me di cuenta

Promocion del

que el uso de la bicicleta se esta fortaleciendo en el tema de la educacion. Pero sobre bic%i?c?;;i ol
todo en el tema de los colegios pues claramente con el proyecto al colegio en bici. . Programas de
colegio L
CAG formacioén en la
cultura de la bicicleta

o pues como tener mas informacion de eso, pero claramente se le esta metiendo la ficha a

la movilidad sostenible desde la infancia.

Creo que Bogota tiene unos ejemplos interesantes como lo es al colegio en bici donde ha

beneficiado a miles de niflos y nifias en colegios distritales en ese sentido creo que es util

es bueno para los nifios que pertenecen a estos programas de los colegios también esta el

programa ciempiés donde se hace algo muy parecido a lo del colegio en bici pero son

caravanas peatonales y me parece interesante porque en esas dinamicas se les ensefia a »

los niflos no solo a montar en bici y a ser peatones, sino a interactuar también con los Promocién del

otros actores viales que son los conocimientos basicos, qué debe tener todo nifio para uso dela

desenvolverse de manera segura en la ciudad, sin embargo, esto no esté presente en todos | Picicletaenel

los colegios, pero si en gran parte, es mas comin escuchar que un nifio est4 en el colegio colegio Programas de
PFM en bici o que un colegio tiene el programa sobretodo en las localidades priorizadas las formacién en la

localidades que son principalmente del corredor occidental de la ciudad y en los
corredores planos de la ciudad Bogota suba Fontibon Engativa algunas partes planas de
Usaquén Kennedy, Martires, entonces es interesante ver eso, entonces creo que los
programas de bicicleta en los colegios en mi percepcion es que se ha venido avanzando
mucho en ese sentido en el sistema de los colegios.

Hoy lo siento totalmente interiorizado la inclusion del uso de la
bicicleta en todos sus aspectos de planeacion del territorio entonces siempre he tenido
que acompafiar varias tesis algunas exposiciones presentaciones en diferentes lugares con

cultura de la bicicleta
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diferente interdisciplinariedad y cada vez es muy normal

siempre en Bogota y
he tenido otras experiencias en otras ciudades de Colombia y la bicicleta esta presente
porque es un vehiculo muy usado, hoy la bicicleta es hoy por ejemplo en Bogota se usa
mas la bicicleta qué los taxis se usa aun asi la gente no lo sepa Bogota se utiliza mas la
bicicleta que las motos, lo que pasa es que como nosotros no hacemos ruido no
ocupamos tanto espacio y demas pareciera que no somos tantos, pero los viajes que se
realizan en la ciudad qué son cerca del 9% de los viajes que se realizan en la ciudad en
bicicleta superan A nivel los 8% y los cinco o los cuatro qué se hacen en taxi y
sumandole aplicaciones moviles como Uber y demas que son cerca del 1% superando
los entonces teniendo en cuenta sus datos las universidades y los colegios
las universidades en términos de estudiantes han incluido mucho la variable bicicleta
para muchos de sus aspectos.

NSO

Pues siento que es muy baja, o sea pues muy bajo el tema de programas en tema de en
los colegios y universidades siento que aun no esta haciendo muy baja, aunque
programas como el colegio en bici incentivan y promueven y ayudan pero pues por
ejemplo en este caso solamente son los colegios publico y cudntos colegios privados hay
actualmente en Bogota, son un montdn creo que es muy muy baja el tema
implementacion, no sé en qué programa o plan modelo o estrategia de educacién de los
colegios se supone que deben impartir como temas como seguridad vial y todo este
contexto pero tampoco se esta implementando asi como que yo diga Uff qué fuerte de los
chicos estan saliendo de esto no.

pero le faltan igual a muchas universidades continuar
implementando este tipo de estrategias, siento yo que no mas el hecho que lo que
hablabamos el tema de los PIMS lo estan implementando muchas universidades, que son
los programas integrales de movilidad sostenible,

porque no

Promocion del
uso de la
bicicleta en el
colegio

Programas de
formacion en la
cultura de la bicicleta
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solamente es oye subete a la bici y reclama un helado no, te subas en la bici pues te
sientas super seguro de andar sobre ella en la ciudad.
Hay un contexto social que es bien interesante es que Suba es una localidad donde
muchas personas salen a montar bicicleta y eso en cierta parte aunque la bicicleta es un
medio de transporte individual ayuda dentro de todo como pues a no sentirse solo si no Uso de bicicleta
es algo que ocurre en masa, con respecto a las montafas siento igual que la persona que | Variaciones de la Relieve
e . vive en la localidad se prepara para ello pero pues tener dos salidas con subida a veces montafia S
(Como ha sido . . Precipitaciones
su experiencia MIR suele ser complejo, Condiciones Uso de la bicicleta
viajando en , aunque en las partes altas como la Conejera se suele | climaticas deportivo
. sentir un poco mas frio y la ubicacion aunque muchas personas viven en la localidad P
bicicleta por la
localidad, de
2 Viaies en acuerdo con la
.bici (gle ta infraestructura y
las condiciones
geograficas
como fas En mi sector es muy buena, aunque la inseguridad afecta bastante al ciclista, pero de . Sggundad
montafias, el CAS . . Seguridad Ciclo-ruta 'y
. resto bien seguridad es el problema. L
climay la bicicarriles
ubicacion?
Me parece que suba es un barrio o una localidad que brinda digamos como todo el plano Hurtos
AFO la subida en los climas, pero

y un poco de seguridad ya que es muy baja.

Seguridad

Estado de bicicarriles
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Pues la montafia uno se acostumbra el clima pues por la lluvia uno siempre esta
acostumbrado el tema infraestructura es un poco complicado en suba porque la montafia
nuevamente desde siempre, sin embargo, hay muy poca responsabilidad vial muy poca
pedagogia alrededor del uso la bicicleta hay muy pocos espacios destinados para usar

Programas de

NPR . - . ’ L Etica ciudadana | formacién en la
apropiadamente la bicicleta y si los hay son cogidos por las motos y bicitaxis entonces es ltura de la biciclet
una guerra entre bicitaxis, motos, biciusuarios peatones y ninguno respeta casi que nunca cultura de fa bicicieta
y también el ciclista no respeta muchas veces los semaforos personalmente a veces no los
respeto entonces hace falta un poquito de pedagogia

DAC Regulag mucho trafico, lomas, mucho espacio publico ocupado, no dejan andar la gente Etica ciudadana gﬁﬁiﬁf :ne la
s atraviesa. cultura de la bicicleta
Como tu sabes yo practico ciclismo hace un buen tiempo, me gusta la montafia y creo
que una de las cosas que me gusta vivir en la localidad de Suba es que te ofrece montafia.

La localidad de suba practicamente para ingresar sino ingresas por la avenida Ciudad de

Cali qué es plano pues tienes que ingresar por la suba o por la 170 que es una montafa o

entonces a mi me encanta la geografia de Suba en el tema de la montafia y en el tema de | ¥ariaciones de la )

la bicicleta, sin embargo, creo que es un poco contradictorio no me parece que las montana Relieve

JAG medidas que tomen para incrementar la movilidad de la bicicleta sean las mejores por . Uso de la bicicleta
ejemplo personalmente no estoy de acuerdo pues que en la Avenida Suba cierra en un Seguridad H‘uI“tOS .
carril de carros para la prioridad a las bicicletas, creo que es necesario pero me parece E,S(,) (lietla Siniestralidad

icicleta

que en vez de ayudar eso es un obstaculo entonces creo que

porque
volvemos a lo mismo Suba tiene una zona de entrada y de salida limitadas entonces
obstaculizar las me parece mas complicada, creo que no se hace cuanto esta, pero pues
tiene un sendero de ciclomontafismo también super chévere que queda antes de salir a
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Tuna Alta sin embargo considero que hace falta un poco de seguridad en el tema cuando
se organiza las ciclovias cuando el domingo se abre espacio para la gente practique
ciclomontafiismo, claro que en Bogota hay barrios peligrosos, barrios mas que peligrosos
tienen una poblacion de escasos recursos y eso da fama de que sean peligrosos, yo he
pasado por Tuna Alta en bicicleta y nunca me ha pasado nada, sin embargo, creo que
deberia haber mas de seguridad en la medida en que uno dijera mira hay una rutas
establecidas, yo puedo dar el paseo yo puedo hacer esto, y en ultimas, no me va a pasar
nada pero creo que también es un trabajo con la comunidad de decirle mire hay ciclistas,
es una cuestion de deporte esto precisamente nos debe traer beneficios, y sumandole
ultimo, somos una localidad que estamos muy bien porque contamos con un baypark
Bogota a pesar de que es privado pues es un espacio que le permite a la gente venir a la
localidad, conocer la localidad practicar el ciclomontafismo compartir con los amigos,
sumarle a eso que también tenemos otro publico que es el club de la montafia de la 170,
donde la gente puede ir a entrenar gratis donde hay una pista de Downhill a pesar de que
ha habido problemas con los vecinos y los temas de que pueden venir o no, pueden venir
pues es un espacio que igual permite precisamente eso el uso de la bicicleta, el uso de
una movilidad de la bicicleta diferente y creo que esas cosas incitan muchisimo y tienden
a mejorar en vez que empeorar pienso soy positivo y las cosas se pueden hacer mejor van
para mejor.

CMC

A mi me ha gustado mucho, pues si bien , me han
gustado mucho que varias de las vias de

A veces puede ser que como las separaciones que se
tienen respecto a los vehiculos, las separaciones de calle que se tienen con los vehiculos
no estan totalmente limitada y solamente estan delimitadas por unas lonchera, unas
canecas; que a veces son muy amplias, a veces son muy cortas, entonces pues en muchas
oportunidades o se usan bien, o se usan mal, igual también que ha ocurrido con eso,

Ciclorutas y
bicicarriles
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y eso ha empezado a generar un poco de problemas y de peleas,

porque se supone que ese espacio es Unico para las bicicletas y pues no para otro tipo de

actores viales como estos.

Bueno, la movilidad en el caso de suba pues ha cambiado, o sea, digamos que hay unas

reglas que si y otras que no.
Ciclorutas y
bicicarriles

CEB cogen esos espacios que no estan legalmente formalizados como Programas de

espacio de movilidad para bicicletas, pero si estan generando es caos, a la hora de un
accidente o algo. Entonces, pues respeto mucho la movilidad, pero también respeto
mucho, que haya una cultura en cuanto a quienes utilizan los espacios publicos y la
manera correcta de utilizarlos.

Etica ciudadana

formacioén en la
cultura de la bicicleta
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LAM

Suba, tiene como su premio de montaiia, le llamamos nosotros porque definitivamente,
pues la mejor salida es la suba o las 170 en su defecto, pero definitivamente, es gente que
se acostumbra eso como esas subidas y también pues por lo que Suba queda en la
periferia de la ciudad, entonces las distancias a donde vayas a donde te desplaces fuera
de suba, requieren un tiempo prudente. Sin embargo, pues la bicicleta si es la mejor
opcidn porque no, te evitas el trancon, la suba realmente es una ruta muy pequeiia, se
congestiona un montdn, para salir en otros vehiculos, entonces la bicicleta la mejor
opciodn, sin embargo, hemos visto

el unico es la Avenida Ciudad de Cali, que se tiene pues ciclo infraestructura, sin
embargo, pues es una ruta insegura, no es realmente como la mejor opcion, no la usa
cuando realmente debe usarla, pero no es de las mejores porque pues es muy insegura.
Entonces, si falta, en la suba, que es la principal y pues camino hacia la 170, pues un
camino especifico para nosotros porque realmente lo que tenemos que usar son las vias
de los vehiculos y nos exponemos a temas de accidentes y tema que como ciclistas
somos de los actores de los mas vulnerables,

Variaciones de la
montafia

Seguridad

Relieve
Hurtos
Ciclorutas y
bicicarriles

MSB

La experiencia si es un poco cadtica, especialmente Suba, hay que atravesar la montana,
subir la montafia, bajar la montafia a pasar por el puente de la Boyaca que es muy
peligroso en una hora pico donde los carros y las motos compiten bastante con uno y uno
compite con ellos también,

, en un tiempo se ubicaron maletines donde
estaba segmentada un poco la via para los ciclistas, pero ya eso se olvido y les estan
quitando los que estan corriendo, las motos se estan atravesando por alli mismo. El tema
de la montafia de suba es realmente dificil crear una estructura en esa zona, porque pues

Variaciones de la
montaia

Relieve
Ciclorutas y
bicicarriles
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mucho carro pasa por alli, cuando se hace congestion los carros se devuelven en
contravia y no estan respetado la poca sefializacion que hay, la percepcion es de caos.

AM

e ha desarrollado un esfuerzo, aun falta, por ejemplo,
incrementar que se vuelva realmente un bicicarril las avenida Suba, hay muchas personas
que se movilizan en Suba en bicicleta, demasiadas, y en horas pico es bastante complejo
el tema del trafico y Las bicicletas, andar en bicicleta. Creo que el tema de que sea tan
montafioso, es un tema de costumbre, al principio pues todos creo que cuando cogemos
la bicicleta el gran coco inicia siendo las montanas de suba, pero pues con el tiempo igual
uno se va acostumbrando, hay personas que igualmente lo suben a pie, que se baja de la
bicicleta y lo sube, es como primer paso y ya luego lo vas logrado, digamos que no es no
es una montafia tampoco tan alta, tampoco es imposible la localidad. Claramente el clima
si es fundamental en el que digamos meses tan lluviosos, como lo tenemos ahorita el mes
de octubre, pues también le impacta el tema de la de la infraestructura, porque

Bueno,
yo llevo en suba, casi que toda la vida, yo llegué aqui de un afio, entonces, he visto la
transformacion que ha tenido la localidad, mas que todo Suba Pueblo, el barrio como tal,
pues la localidad obviamente es muchisimo mas amplia, pero pues si se avanzado ha sido
un avance creo que un poco lento a las necesidades que tiene la localidad, porque pues
somos muchisimos mas cada dia y muchas personas se movilizan en la en la bicicleta y
sobre todo en horas pico es un poco complejo la situacion.

Variaciones de la
montafia

Condiciones
climaticas
Siniestralidad

Relieve
Precipitaciones
Ciclorutas y
bicicarriles
Siniestralidad
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Pues desde aqui desde mi casa, pues hay me demoro para salir a la ciclorruta un tramo de
5 a 6 cuadras, también hay mucha
JLS inseguridad sobre todo para salir a coger la ciclorruta y pues si tiene buenas ciclorrutas
desde mi casa hasta mi trabajo, casi todo el recorrido, tengo ruta, mas que todo, es como | Seguridad
la salida del barrio hacia la ciclorruta
Bueno digamos que el tema de la infraestructura es complejo, pero a
dsea me parece una buena solucion yo que frecuento esa
ciclorruta veo muchisimo y soy usuario por ahi, muy poco por la calle, me parece que es
una sefal clara qué esta funcionando la ciclorruta. Como infraestructura que falta si claro o
| . . Variaciones de la
que falta que la respeten los demas actores viales, si claro, pero en cuanto a N
5 . montana .
infraestructura yo creo que tenemos una salida por 1 Ciclorrutas y
CAG : . i . 'El tema ' Condiciones blcl_carrlles
geografico me parece que suba tiene una ventaja y es que si usted no tiene mucho tiempo climaticas Relieve
y quiere entrenar montafla tiene toda la que quiera si no tiene tiempo y quieres ser algo i Precipitaciones

asi como como rapidito tiene toda la avenida Ciudad de Cali. Digamos

pues digamos que hay
opciones y pues el clima es Bogota sale usted por la mafana esta haciendo sol cierra los
ojos y los vuelve a abrir y esta lloviendo el clima es algo incierto.
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Bueno creo que hay dos momentos cuando empecé a montar bicicleta no me separaba
como de las ciclorrutas y las avenidas principales sobre todo la avenida Ciudad de Cali
que es como la salida y entrada plana que tenemos en la localidad, pero con ¢l uso
constante de la bicicleta me di cuenta que hay muchas calles hay muchos parques
muchos cuadras por las cuales puedo cortar camino e ir construyendo mejor mi conexion
con toda la localidad entonces y también tengo mayores destrezas, entonces no me da
miedo que hayan otros vehiculos a mi alrededor, se darme mi lugar indicarme si voy a
girar y demas mis destrezas han venido aumentando. Entonces mi experiencia viajando
en bicicleta en la localidad después tiene dos variables la primera hasta antes que yo me Habilidades
moviera en bicicleta suba se me hacia un lugar muy lejano periférico, pero cuando dt;q treas y
empecé a movilizar en mi bicicleta, Vériaci%nes de la
, eso fue lo primero que la ciudad se hizo mas montafia ’ Relieve
MFP pequena y mas manejable. Lo segundo, me di cuenta que moverse en bicicleta es menos Seguridad Precipitaciones
vulnerable que ir de pasajero oir de peaton, porque siempre estoy en movimiento de Condiciones Hurtos
pronto de peatdn esperando un transporte ptblico o demas, soy mas vulnerable a climaticas Uso de la bicicleta

situaciones adversas como un atraco como algo que no quisiera vivir si, como que me
agarro la lluvia y pues finalmente no pude hacer nada toca esperar el bus y el poder
moverme en bicicleta me hace menos vulnerable ante las situaciones de

inseguridad. Tercero moverme en bicicleta me hace mas autdnomo, entonces mi
experiencia viajando en la localidad, numero 1) qué las ciudades mas compacta de lo que
pensé, 2) qué me siento mas seguro moviéndome en bicicleta que en otro medio, 3)

soy mas dueflo de mi tiempo y demas, y las condiciones geograficas como montafia
clima y ubicacion creo que con el te la respondo porque puedo manejarlo es muy versatil
es muy autdnomo, es decir si esta lloviendo pues espero si estoy muy cansado pues me
voy por la calle, y no por la Suba si hay mucho trancén me meto entre cuadras entonces
creo que mi experiencia es que la bicicleta genera autonomia y acerca al territorio.
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NSO

Pues a mi me encanta pedalear Suba, me parece que es muy amigable o en los espacios
que yo recorro, en cuanto a la geografia te soy sincera casi que es nula el uso de la
avenida Suba, no subo la avenida suba porque desde mi percepcion la considero un
espacio mas inseguro que la avenida Ciudad de Cali y esto porque no hay tiendas, no, un
bar que uno se encuentre en la avenida Suba, prefiero evitar esos espacios por ejemplo,
en el caso de Calatrava que conecta la avenida Boyaca con el Rincon esa entrada me
parece genial porque tiene mucho arbol pero pues también no hay nada para sentirse
seguro, en cambio la avenida Ciudad de Cali de alguna forma hasta entrar por el rincon y
por eso sectores que uno dirfa que son peligrosos, como entonces encontrarse con estos
sitios tipicos barriales generan mucha mas seguridad que otros tipos de espacios y pues
aca en la localidad yo siento que hay mucha oferta de cosas como los humedales las
bibliotecas ese tipo de cosas permiten que uno se amafle mucho en la localidad,

Seguridad

Hurtos
Relieve

3. Seguridad
vial

(Cual es su
opinion frente a
la Seguridad en
bicicleta (robos
y siniestros) en

la localidad?

MIJR

Desde mi opinién creo que el tema de la seguridad vial a veces si es un problema que se
debe atender en la localidad sobre todo

y pues tampoco se ven como policias y demas estando en la
zona, entonces a veces siento que se hace un poco inseguro para los robos y también creo
que algunos biciusuarios no suelen usar sefializacion o algo que los distinga en la noche
y eso también suele ser dificil a veces para otros actores de la movilidad.

Fuerza publica
Robos
Etica ciudadana

Ciclorruta y
bicicarriles
Programas de
formacion en la
cultura de la bicicleta
Hurtos
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Pésima porque ya nadie puede salir tranquilo ni en la mafiana ni durante el dia ni mucho
CAS menos en la noche porque tiene miedo que lo atraquen o lo maten por quitarle la Robos Hurtos
bicicleta.
. Hurtos
Me parece que hace falta mucha cultura por parte de los conductores atn de que respeten | » . .
. . . . Etica ciudadana | Programas de
AFO los espacios de uno y en cuanto a la seguridad me parece que es la seguridad mas mala . f L 1
ue puede haber Seguridad ormacion en la
q ’ cultura de la bicicleta
Robo, nunca he experimentado uno, pero hay amigos que les han robado las bicicletas; y
NPR el tema de los accidentes en la localidad he tenido un par y es precisamente porque las Robos Hurtos
personas se apoderan de los carriles de la bicicleta y termina uno accidentado, hay Siniestralidad Siniestralidad
cafierias abiertas o cosas asi.
Seouridad Siniestralidad
DAC Pésimo no hay seguridad para nadie, en cuanto a los accidentes sin hablar hay mucho si fl estralidad Programas de
accidente y muchas veces nosotros los ciclistas somos imprudentes. P formacion en la
Etica ciudadana ..
cultura de la bicicleta
Una pregunta complicada, empecemos por los siniestros, creo que hay que reconocer que | Etica ciudadana | Programas de
IAG muchos de los biciusuarios y me incluyo no somos a veces no acatamos las leyes si me Siniestralidad formacion en la

hago entender muchas veces somos altaneros yo en bicicleta me pasé el semaforo porque
puedo pasar me subo al andén porque me puedo subir me bajo muchas veces no llevo el
casco muchas veces no llevo el reflector, entonces es incrementar los siniestros un

cultura de la bicicleta
Siniestralidad
Ciclorruta y
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ciclista que las 9 de la noche va sin casco y sin luces por el carril de los carros pues tiene bicicarriles
un 90% de posibilidad de que lo atropellen eso esta claro entonces creo ahi Robos Hurtos

y también a las personas que van a pie que van en carro creo
que se ha hecho el ejercicio de compartir pero creo que los tema de los siniestros es una
vaina que cuando ocurren son accidentes pero que cuando ocurren son accidentes
predeterminados, he visto mucha gente que se accident6 en la bicicleta y por ejemplo es
porque no sabe usar la bicicleta, porque la bicicleta la tienen malas condiciones, porque
son un poco torpes, entonces hay diferentes factores. Y con el tema de la seguridad es un
tema algido vivimos en una sociedad complicada, es mas yo creo que no es tanto de la
ciudad sino del mundo entero, hoy en dia el tema las bicicletas se volvi algo muy
popular tiene mucha demanda los precios han aumentado, entonces a pesar de que suene
un poco chistoso y tonto, hace un tiempo lei algo que decia mire si roban es porque hay
demanda por supuesto todo el mundo tiene la bicicleta todo mundo se moviliza en
bicicleta, y eso no es una justificacion lo entiendo, pero el tema la seguridad

y eso precisamente
incrementa las posibilidades de un robo hay zonas que no tienen un bicicarril entonces yo
tengo que transitar por ciertos lugares, y hombre yo no quiero decir que como cuando
uno le decian mire si usted sabe que por esa calle roban no pase por esa calle, porque no
me aparece una justificacion valida, pero también siento que muchos veces los ciclistas
somos muy osados y osados por donde sea y yo voy por donde sea e independientemente
de todo, lo digo porque piensan en humedal Cérdoba o e

no hay acompafiamiento de la policia
entonces esos factores son los que incrementan ese riesgo sin embargo pues no creo que
eso vaya a cambiar tampoco, lo que se puede disminuir esas posibilidades de robo y esas
posibilidades de riesgo, pero creo que es algo que va a estar implicito ahi y que con el
tiempo va a disminuir pero no va a terminar.

Zonas inseguras
Acompafiamiento
de la policia
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Bueno, pues de accidentes no sabria decirle mucho pues, no he visto la verdad que se
hayan incrementado y tampoco he visto mucho que en temas de estadisticas que de
CMC pronto en temas de accidentes se hayan aumentado, sin embargo, el de robos si, la Robos Hurtos
percepcion que yo tengo ahorita es que ya ha uno es muy dificil, de pronto tener una
bicicleta de marca o tener algtin tipo de vehiculo sin presentar algin tipo de situacion de
robo de estos o de preocupacion porque vaya a ocurrir algiin altercado de este tipo.
Bueno, es alto, o sea, todos los dias, se escucha los grupos de WhatsApp o en las
noticias, el robo de bicicletas, eso algo pues efectivo también de la situacion que estamos
. . . Programas de
actualmente se vive por un tema de necesidades y en la localidad, se ha vuelto muy L
. . o ; . . . Robos formacion en la
CEB insegura tanto en espacios de movilidad y espacios de seguridad, en el espacio, también Siniestralidad cultura de Ia bicicleta
siento que hay poca seguridad para las personas cuando vamos a pie, vemos que las P
. , : . Etica ciudadana | Hurtos
bicicletas pasan por los andenes, es un sintoma de inseguridad porque puede pasar un Siniestralidad
accidente. Entonces siento que la ciudad ha perdido mucha cultura ciudadana en cuanto a
la movilidad y sus efectos se ven reflejados en la seguridad en general.
Los accidentes lastimosamente ocurren todo el tiempo, todos los dias pasa algun
accidente y los robos porque definitivamente, se liga mucho a la anterior pregunta, qué es
Siniestralidad
LAM €S0 NOS Ponemos o nos Colectivos de Siniestralidad
Hurtos

expone a accidentes, definitivamente, si son dos problemas, son problematicas que hay
en la localidad, que el Gobierno intenta solucionar, pero realmente pues lo que vemos es
que las comunidades o la gente que hace como trabajo social son los que realmente
buscan o dan ciertas herramientas, lo hemos visto como con la Fundacion Gerd, ellos dan
unos chalecos reflectivos que hacen es que seamos mas visibles. Sin embargo, si siento

bicicleta
Zonas inseguras
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que hace falta esa parte del Gobierno, que de pronto si se enfoque que ayudan poco a que
sean espacios mas seguros.
La verdad estamos decayendo mucho en ese tema, si se estan generando acciones, nos
estan viendo la verdad, también por parte de los biciusuarios debemos tener presente que
el robo esta es inminente, entonces debemos asegurarnos de un buen candado de
bicicleta, no dejarla alli mal parqueada literalmente, un buen candado, y si ya sabemos Robos o
.. . . . urtos
MSB que vamos a usar la bicicleta en horas no muy concurridas por mi ciclistas, carros, pues Zonas inseguras . .
i . ; . Siniestralidad
tratar de usar rutas un poco mas, rutas principales donde sabemos que el peligro puede Seguridad

ser menos y tratar de hacernos compaiiia entre otros biciusuarios. Pero la opinién en el
tema de seguridad si esta bajando mucho el tema frente al robo de bicicletas, yo prefiero
entregar la bicicleta si me roban, la entrego de una vez.
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AM

Creo que esto es un tema que abarca mas que todo Bogota, en los ultimos tiempos se ha
visto, no tengo cifras exactas, pero pues creo que si se ha visto un poco impactado el
tema de seguridad tal vez son réplicas y consecuencias después de la coyuntura actual
que se estd viviendo frente a la pandemia frente pues a la pérdida de muchas personas
laborales también, pues por el desplazamiento que se vive en el pais y esto pues fuerza
que temas como la seguridad se vean impactadas, creo que en todo Bogota en estos
momentos es un poco dificil el tema de la seguridad en general, no solo en temas de
bicicleta, pero la verdad lo veo un poco complejo en estos momentos, porque pues
digamos de personas que yo conozco en cuanto robos, pues he enterado de muchos
robos, entonces pues eso genera también como una parte de sentimiento de inseguridad
en cual tu no te sientes seguro, ya uno no sabe si realmente a cierta hora puedes salir en
bicicleta,

porque pues para salir digamos a entrenar a zonas, tal vez
fuera de Bogota como el Vino o hacia el norte, pues son zonas que pasan por ciertos
pedazos de la localidad, ciertos sectores de la localidad, pues que se ponen un poco
dificiles en cierto momento. Frente a la parte de seguridad vial, creo que todavia falta
mucha educacion por parte de los actores viales en general, tanto de los ciclistas como
motociclistas, como conductores de automoévil, yo recientemente de hecho tuve un
accidente, un carro por adelantar a otro me estrello y fue un poquito denso, entonces creo
que falta todavia fomentar mucho la educacion por parte de todos los actores viales del
respeto frente al otro, porque pues no podemos solo como ciclistas hablar como victimas,
porque también sabemos que hay muchos ciclistas que no respetan las normas viales,
entonces también, pues andas sin implementos de seguridad, andan sin casco, sin luces
en horas pues nocturnas, entonces yo creo que falta mucho en los programas de
educacion, para educarlos a todos en general, a todos, porque desde los peatones somos
demasiados irrespetuosos frente a cualquier normativa, creo que eso es una problematica
no solo de la localidad, sino un poco a nivel Bogota.

Seguridad

Zonas inseguras
Etica ciudadana

Hurtos

Programas de
formacioén en la
cultura de la bicicleta
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La inseguridad, si es grande, grande, mas que todo para 1
se presentan muchos robos mas que todo sobre sobre las mujeres, sobre la Cali los Seguridad Hurtos
e < < Programas de
JLS motociclistas no respetan las sefiales, se frenan sobre la cebras, no respetan las sefiales, se L
, - . . . Robos formacioén en la
pasan los semaforos, también los ciclistas, no respetan, teniendo la ciclorruta y prefieren | - . . .
L : . Etica ciudadana | cultura de la bicicleta
andar sobre la calle, en lo que es una via principal y he visto accidentes tanto y de
ciclistas como de motos y carros.
Yo digo que la percepcion ahorita es de inseguridad es alta, como para poner un ejemplo
en mi trabajo han robado a varios compaiieros pero digamos que el robo de bicicletas en
la localidad de Suba como tal no sea dado, hace poco robaron una compaiiera pero en
Engativa cerca puente de guadua digamos que no sé los nimeros con exactitud, pero por
ejemplo, en mi circulo mas cercano pues como que el robo de bicicletas como tal
aparentemente no esta tan fuerte diria, yo pero si se estd dando una comercializacion de
las bicicletas robadas en otras localidades porque con lo que comenté de mi compafiera | Seguridad Hurtos
la encontramos en un grupo de Facebook por alla abajo en Lisboa en esos barrios de alla Programas de
CAG | abajo. Digamos entonces que puede que no las estén robando aca, pero si se esta Robos formacion en la
haciendo el comercio de ellas dentro de la localidad y pues la seguridad en toda Bogota | Etica ciudadana | cultura de la bicicleta
esta bastante compleja o sea esta dificil, a pesar de qué hay mas bici usuarios en la hora Siniestralidad Siniestralidad

pico reduciria un poco la inseguridad pues andan més en las vias, pero aun asi el tema es
bien complejo esta dificil. Pues nosotros andamos por la localidad muy seguido, casi
mediodia completo y asi accidentes donde se involucren ciclistas no he visto. Casi casi
no se han reportado, y yo digo que va de la mano con lo que le comentaba de vias, estas
dos ciclorrutas que hay al lado y lado de la Cali se utilizan mucho eso reduce bastante el
riesgo de siniestros con otros actores viales.
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MFP

En términos de robos pues yo la verdad es que no tengo una percepcion de inseguridad
en bicicleta, la tengo mas en otros momentos en lo particular a mi me da temor moverse
de noche caminando, por ejemplo, pero no me da vaina moverse de noche en bicicleta,
entonces, mi percepcion es que la seguridad bicicleta la respuesta es que es mas seguro
que en otros medios, entonces y lo compard con moverse en un bus a mi me daria temor
moverme a las 10 o 11 de la noche, pero si me iria en bicicleta, entonces no caminaria asi
fuera pocas cuadras preferiria irme en bicicleta, entonces mi percepcion frente a la
seguridad en bicicleta es que en una ciudad que presenta tantas situaciones de riesgo en
términos de robo moverse en bicicleta se me hace una opcién mas segura, y, en términos
de siniestros creo que estd muy amarrado a la conduccion responsable, llevo 10 aios
moviéndome en bicicleta casi que todos los dias haciendo minimo dos viajes y yo no he
sufrido ningtin siniestro, nunca me han atropellado, he tenido sustos y demas pero creo
que tiene que ver mucho con la conduccion preventiva, respetar las normas, creer que el
otro no te vio, que el otro es un patan, creo que es mas seguro de esa manera y intentd
conducir de una manera que evite la mayor cantidad de riesgos y eso no significa qué no
me mueva entre calles, que no utilice las calzadas mixtas y demas, pero pues hay
conductas que generan mayores situaciones de riesgo, no respetar un semaforo genera
una situacion mayor de riesgo y si es en contravia es peor, no usar luces tiene una mayor
condicion de riesgo, zigzaguear, adelantar y demas sin tener la certeza que la otra
persona te vio pues genera mayores condiciones de riesgo, entonces en lo personal creo
que la localidad en términos de siniestros y demas genera unas ofertas de infraestructura
minima para que te movilice si quieres ir apartado de los vehiculos como una ciclorrutas
que tiene la localidad, pero ademas mi opinion es que uno puede hacer ambas cosas,
tanto robos como siniestros puede reducir uno las situaciones de riesgo eso me lo permite
la bicicleta, eso no me lo permite otro medio y otras cosas, caminar no me permite evitar
un robo de pronto la bicicleta un poquito mas si, y las velocidades y demas son
controlables cuando uno estd en bicicleta, entonces creo que mi opinion para redondear
es que son variables que yo puedo reducir los riesgos cuando us6 la bicicleta son

Seguridad
Etica ciudadana
Zonas de riesgo

Hurtos

Programas de
formacion en la
cultura de la bicicleta
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situaciones que estan en el ambiente pero con conduccion responsable cogiendo las rutas
que son moviéndome en horarios correctos puedes reducir esas situaciones de riesgo.
Pues por ejemplo yo nunca he tenido ningun tipo de situacién como estas, en cuanto a un
siniestro o al gusto de mi bici, pues no sé o sea, yo creo que toda la localidad tiene sus
puntos como calientes de transito y tiene sus horarios también criticos de transito, estoy
segurisima o tengo la percepcion que en hora pico la cantidad de ciclistas que se mueven
en la localidad es tan grande que en ningin momento me voy a sentir insegura o que me
atraquen porque estoy sola o algo asi, mas que de pronto por ese mismo afan de la gente Hurtos
y el querer estar primeros puede ocurrir un accidente que no se nos tropezamos no Seguridad Programas de
NSO chocamos, cosas como esas porque tampoco sea hecho como una campana para decirle al | Etica ciudadana formacion en la
ciclista bajale a la velocidad que tu también puedes ser causante de un accidente pienso Zonas de riesgo cultura de Ia bicicleta
yo no. Y en horas valle como he vivido en la localidad no he percibido que me siento Siniestralidad Siniestralidad
insegura, seguramente si me meto por algunos tramos no s¢ en algunas UPZ’s o 1niestratica
pequefios lugares de la localidad pues de pronto si me vaya a ocurrir algun tipo de hurto,
y en cuanto a los siniestros, no sé¢ o sea siento que en algunos puntos bueno creo que por
el mismo conflicto de querer utilizar la vida, sentirse duefios de la via pues pueden llegar
algtin tipo de accidente o siniestro pero pues en general pues asi se vive toda la ciudad, lo
siento yo qué puede ser.
;,Como percibe Yo siento que los talleres de biciclet.a han estado en auge desde c?l afio pasado con el tema Oferta y
la oferta de de la pandemia creo que los comercios han tratado de intentado incentivar un poco, han demanda de
. i tratado de invertir y mejorar los espacios para los biciusuarios, aun asi siento que en ..
Eco - 4. Ciclo - Servicios .. - talleres y Servicios
Ambiental Infraestructura | complementarios MJR | algunos casos lps b1c1parqueaderos sobretodo d; almacenes pequefios 'como.tal ocupan comercio de complementarios
como parte del espacio ‘plibhgo en los cpr}tros comcrcmlc;s se han tratado de invertir en ese tcr,na bicicletas
parqueaderos, pero a veces por invertir en los biciparqueaderos siento que sobretodo en la calle se esta Biciparqueaderos

comercio y

tomando un espacio que también se comparte con otras personas.
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talleres de
bicicleta en la Oferta y
localidad? , demanda de )
CAS De eso si estamos un poco mal parqueaderos. Talleres hay bastantes, pero parqueaderos y talleres'y Servicios )
ese tipo de cosas adicionales estamos un poco mal. comercio de complementarios
bicicletas.
Biciparqueaderos
Oferta y
Me parece que hace falta todavia muchos biciparqueaderos ese espacio dedicado a la demanda de
seguridad en cuanto a que uno pueda andar libremente por cualquier centro comercial o | talleres y
AFO tienda o lo que sea y donde uno pueda guardar su bicicleta con seguridad. Me parece que | comercio de Servicios
talleres hay bastantes pero lo que me parece que la hace falta de educacion hacia el bicicletas. complementarios
mecanico ya que hay mucho mecanico que es empirico y no cuida muy bien las Capacitacion del
bicicletas. mecanico
Biciparqueaderos
Oferta y
Talleres de bicicletas si hay varios de hecho en Suba irénicamente para tener severa loma demanda de
. . o . . talleres y ..
NPR tiene gran bastantes, cantidad de b1c1psuarlos, eqtonces eso es chévere y pues hay harta comercio de Servicios )
oferta de talleres y demas, que uno diga talleres integrales que ofrezcan de todo como bicicletas complementarios

tanta pedagogia servicios técnicos no hay tantos, pero los hay y me parece bueno.

Capacitacion del
mecanico
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DAC Hace falta mas parqueaderos porque uno va a plaza Imperial y le cobran 300 y si uno va Biciparqueaderos Servicios
a cualquier sitio le cobran, pero deberian ser gratis. ° | complementarios
Bueno empecemos por los talleres de bicicletas y el comercio creo que la localidad de
Suba cuenta con una gran nimero de talleres un gran nimero de comercios
especializados en bicicleta, es decir creo que en eso la demanda ha hecho precisamente
que la gente monte mas negocios de bicicletas monte mas talleres ese tipo de cosas, sin
embargo, creo que hace falta un poco mas de locales especializados pensemos en algo
pensemos en la Casa de la Bicicleta, creo que la Casa de la Bicicleta a pesar de que
trabaja con bicicletas con el tiempo va a terminar especializandose en bicicletas de calle
me refiero a fixer y ruta, creo que no hay un taller especializado en bicicletas de montafia
doble suspension por ejemplo o un taller especializado en algo asi, entonces eso seria una
buena idea de proyecto para precisamente el comercio. El tema de los parqueaderos pues Ofertay
yo si creo y sigo diciendo que deberian haber parqueaderos especializados para las demanda de
bicicletas creo que el unico parqueadero que conozco de bicicletas en Bogota es el que taller sy =
JAG queda cerca las aguas por el Colombo americano, eso es un parqueadero bicicletas, yo comercio de Servicios .
voy guardo mi bicicleta y es un espacio hecho para bicicletas, creo que faltan en la blClCle'taS.' ) complementarios
localidad no hay que no tenemos si me hago entender yo no tengo un lugar donde yo Capa}m'tamon del
pueda llegar y decir, hola buenas es que yo trabajo puedo guardar mi bicicleta todo el dia | Mcanico
Biciparqueaderos

cuanto pago y ya estd y yo sé que la bicicleta va a estar en perfectas condiciones porque
tu lo que haces con el servicio parqueadero de carros y ellos te guardan la bicicleta, cual
es el problema ahi es que no tienen lugares especializados para guardar la bicicleta tu la
dejas amarrada a una reja la dejas detras de una puerta la cuelgas en un lugar donde no la
vean para que no se la roben es mas he escuchado casos de parqueaderos donde llegd a
parquear la bicicleta mire trajo candado, asegurese porque aqui nos han robado
bicicletas y entonces es un poco paradojico es como si te dijeran te guardamos la
bicicleta te préstamos el servicio parqueadero pero no nos responsabilizamos por la
bicicleta, pero por un carro si y entonces deberian haber parqueaderos especializados en
bicicleta teniendo en cuenta que la demanda ha aumentado muchisimo. Yo creo que unos
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problemas o limitantes para que la gente no ande en bicicleta es esa, porque me ha
pasado, yo digo me voy en bicicleta y muchas veces digo mejor no porque no tengo
donde dejarla entonces muchas veces eso es un inconveniente. La vez pasada pasé por el
D1 y afuera del almacén habia un espacio muy bonito para colocar las bicicletas, pero
tenia un letrero gigante que decia D1 no se hace responsable por las bicicletas dejadas en
este lugar entonces me parecia muy paraddjico, es como si te dijeran ven y mercas ven en
bicicleta, pero si te la roban no es nuestro problema.
He visto que aumenta bastante. Sin embargo, se ha vuelto como un tema de negocio
propio. Temas de parqueaderos que antes a las bicicletas no les cobraban, ahora si
empiezan a cobrarles. Temas de mecanica, pues que obviamente, eso si es del .. Servicios
CMC L . . Biciparqueaderos .
conocimiento de cada uno. Pero si he visto que aumenta bastante, que aumenta bastante complementarios
la oferta, porque, asi como hace unos afios que no habia tanto biciparqueaderos y tantos
sitios de mecanica, en este momento, si he visto que ha aumentado bastante.
Bueno, considero que todos los espacios de emprendimiento y desarrollo ha tenido poco Oferta
apoyo de las alcaldias, uno ve muchos negocios y emprendimientos de personales que demanga de
estan montando su bicicleta sea formal o informal, pero no se ve ninguna entidad que talleres y
CEB responda o que se capaciten en el tema de mecanica, bicicletas o accesorios para comercio de Servicios
bicicletas, no hay ninguna regulacion y los negocios que existen estan en su modo de ser bicicletas complementarios
privados, pero que haya un espacio publico o algo que permita al ciclista poderse o
i . - Capacitacion del
desarrollar de una manera mas libre, no, todo siempre tiene un costo y un valor en este mecAnico

caso pues dependiendo de los recursos se tiene una buena bicicleta.
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Parqueaderos para bicicletas hay pocos nosotros, hemos hecho como el ejercicio y los
parqueaderos por normatividad deberian tener por cada 10 parqueadero para vehiculos, 1
para bicicleta por lo menos, pero pues la realidad es otra, cuando uno realmente, necesita
aparcar la bicicleta de forma segura, incluso es mas seguro parquearse en un posteo, en
una sefial, porque definitivamente no encontramos dentro de sus parqueaderos asignados | Oferta y
un espacio adecuado para dejar la bicicleta y pues que sea de forma segura. El comercio | demanda de
LAM | Y pues talleres, realmente si siento que ha crecido mucho este tema en la localidad talleres y Servicios
precisamente, pues es como las localidades que mas uso de la bicicleta tiene y eso comercio de complementarios
también ha generado ese movimiento en el comercio entonces han habido nuevos bicicletas.
talleres, entonces si realmente se puede encontrarlo, o sea, no hay problema, como que te | Biciparqueaderos
pinches o que tengas algo de mantenimiento con la bicicleta puedes encontrar espacios
en la localidad para poder hacerlo, y pues hay de todos los precios, entonces hay como
para todos los gustos, hay desde los mas econdmicos hasta, pues para bicicletas de
digamos alta gama.
Si se esta evidenciando, realmente si se ve que el comercio le esta metiendo la ficha a
todo el tema de bicicletas, estan generando espacios donde podamos parquear, los Oferta y
parqueaderos también en los centros comerciales ya tienen un buen parqueadero, hay demanda de
MSB otros como que toca obligatoriamente llegar al parque y tener el candado porque ellos no | talleres y Servicios
se hacen responsables si se la roban o no. Los talleres de bicicleta, en cada esquina hay comercio de complementarios
un taller de bicicleta, en cada semaforo hay taller de bicicleta entonces yo creo que ya bicicletas.
por eso no teniamos pierde los biciusuarios en cuanto a solucionar de manera rapida un Biciparqueaderos

arreglo de bicicleta, porque en cada esquina hay un taller.
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Talleres de bicicleta creo que se han ido implementando mas, en la localidad tenemos ya
mas oferta de este tipo de servicios, antes para encontrar una bicicleteria especializada ,
pues tenemos que movilizarnos bastante o tener el conocido que le hiciera a uno como el
servicio a domicilio o tener que desplazarse a otras zonas, antes era mas un poco el tema
de la bicicleta de barrio, entonces digamos que llevar bicicletas de ruta y eso era dificil
porque no se conseguian los repuestos, tampoco habia mucho conocimiento por parte de
las personas sobre la mecanica estas bicicletas, pero pues creo que hay muchas, ya se han
ido, pues implementando un poquito mas en la localidad, entonces por lo menos en mi Oferta
caso, antes me tenia que movilizado muy muy lejos para encontrar un taller donde llevar demanga de
mi bicicleta y ahora lo tengo muy cerca a la casa, entonces eso pues es un beneficio. talleres
Parqueaderos también, pues dentro de lo centros comerciales como que se ha ido sy ..
. . . S comercio de Servicios
AM implementando la seguridad de la bicicleta, antes no existian muchos parqueaderos para - .
L . o i . bicicletas. complementarios
bicicletas o era mas como responsabilidad de usted a llevar usted vera si la deja o que, Capacitacién del
pero ahora digamos que ya hay parqueaderos encerrados para las bicicletas con mayor mezénico
seguridad te piden la tarjeta de propiedad, te toman el registro, antes era un poco mas .
. L Biciparqueaderos
folclorico, pues todo este asunto, entonces en eso creo que si, si hemos avanzado. El
comercio, pues creo que sigue un poco igual en el sentido que muchas cosas y repuestos
de Las bicicletas los sigues encontrando en las mismas zonas de Bogota, digamos que no
s¢, no se han expandido, o se han descentralizado como de los lugares en donde
usualmente se encuentra, pues toda la oferta, si bien encontramos mas oferta de talleres y
lugares especializados para la mecanica, algunas cosas igual nos seguimos teniendo que
movilizar hacia las zonas de Bogota 7 agosto, la 13 para poder encontrar como elementos
un poco mas especializados o con mayor variedad.
- . . Oferta y .
Para nosotros los ciclistas a beneficio de nosotros, porque siempre se encuentran cada 10 demanda de Servicios
JLS o 15 minutos un puesto de despinche, venta de articulos para la cicla, nos beneficia talleres y complementarios

mucho a nosotros los ciclistas. Respecto a parqueaderos no hay, no veo nada de eso

comercio de




146

CODIFICACION ABIERTA
. . PALABRAS .
DIMENSION | CATEGORIA | PREGUNTAS | SUJETO RESPUESTAS CLAVES SUBCATEGORIAS
porque también mucha gente desconfia de dejar su cicla en un lugar abierto y que no les | bicicletas.
brinde las garantias de seguridad. Biciparqueaderos
Me parece que ultimamente se ha visto la necesidad de los biciparqueaderos yo frecuento
digamos centro Suba un centro comercial que queda ahi al frente al paso plaza y Plaza
Imperial por casos médicos y demas y los parqueaderos no son costosos son seguros son
con ficha entonces me parece que ahi se esta haciendo un trabajo fuerte por parte de las Oferta y
entidades privadas y se estan dando cuenta que la gente se esta moviendo en bicicleta y demanda de
necesitan brindarle a la gente un espacio para que su bicicleta esté segura y puede hacer | talleres y Servicios
CAG sus vueltas diligencias y demas entonces creo que con respecto a los parqueaderos se estd | comercio de .
. T . . - complementarios
haciendo un trabajo bien interesante la verdad bien completo. Comercio y talleres bicicletas.
también eh visto varios moviles locales tiendas y demas lo que pasa y lo que digo yo es
que de pronto no esta tan fuerte la compra porque las cosas estan costosas todo este tema | Biciparqueaderos
del dolar y el auge de la bicicleta esta poniendo todo mas costoso, pero hay suficiente
oferta para usted de verdad poder salir para no tener que salir de la localidad y conseguir
buenos precios 0 mas bien un poco razonables.
Cuando yo empecé a montar bicicleta aqui no habia ni medio parqueadero, usted no
puede ir a pagar un recibo en su bicicleta, usted no podia encontrar una bicicleteria
medianamente seria, era dificil teniamos a lo mucho el taller de la ruta donde desvarar, Oferta y
usted donde lo despinchar pero usted no puede hacer un mantenimiento, es mas yo vine a | demanda de
conocer el concepto de mantenimiento y alistamiento en la localidad hace como 7 afios, o | talleres y Servicios
MFP sea no habia locales que se especializan en reparar bicicletas, sino en mantener cambiar | comercio de complementarios
repuestos arreglarlas muy pocas, entonces yo creo que los servicios complementarios van | picicletas.
en evolucion. Los parqueaderos siguen aumentando, sigue habiendo unas carencias de Biciparqueaderos

1000000 de habitantes en este lado de la montaiia, pues sigue habiendo muchas
necesidades, creo que hay una deuda en términos de equipamientos en los temas publicos
si y unos avances en lo privado. En lo publicé es increible que usted no tenga un




147

CODIFICACION ABIERTA

DIMENSION

CATEGORIA

PREGUNTAS

SUJETO

RESPUESTAS

PALABRAS
CLAVES

SUBCATEGORIAS

biciparqueadero para entrar a supercade para entrar al hospital de suba o a la alcaldia de
suba para ir a la casa del deporte para toda la oferta publica hay un escaso servicio de
parqueaderos. En lo privado hay una evolucion total, 6sea en los centros comerciales y
en las plazoletas mas pequefias. Usted empieza a encontrar en los colegios ptblicos y
privados, en las universidades e institutos privados, en la localidad todos cuentan con
bici parqueaderos, impensable hace como 10 afios que usted pueda entrar con la bicicleta
en el centro Comercial Fiesta, a Subazar, cosas que usted empieza a ver que no sé
permitian antes me parece interesante, bueno Centro Suba tiene parqueadero usted puede
entrar con la bicicleta, el Imperial maneja precios justos he visto una evolucion y los
talleres de bicicleta, 6sea comercio talleres de bicicleta pues han proliferado es que
realmente se contaban con la mano antes, y hoy entre la transversal 91 con Caliy el
Hospital de Suba pueden haber unos 40 lugares para comprar bicicletas, arreglarlas,
hacer mantenimiento eso es algo propio de esta época, y en cada barrio metido también
de pronto falta un poco de oferta de bicicletas de gama media y alta, creo que no hay y
poco de eso pero pues todo esta ligado al mercado, pues por alguna razon los
comerciantes no han encontrado en mercado lo suficientemente fuerte para meter
bicicletas de alta gama en la localidad, seguramente no falta mucho tiempo para qué en el
Imperial salgamos a comprar unas bicicletas de 12 a 30 millones de pesos porque pues
no hay que ser un genio para darse cuenta que hay mucha gente.
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Uff bajisima, el tema de parqueaderos es muy poca o sea qué uno no mas llegué al portal
y en el portal no te asegure la bici si no a menos que pagues el pasaje me parece terrible
el supercade que tiene tanto servicios y no tenga un parqueadero seguro a mi me parece
terrible porque a menos de que yo tenga un buen candado sepa como asegurar la bicicleta
pues no me la van a robar o sino pedirle al sefior o a la sefiora que esta vendiendo de
manera informal, oiga cuidese la bicicleta y le paso plata, entonces en temas de Oferta y
cicloparqueaderos pailas por todo lado, los centros comerciales cuentan con estos pero demanda de
cuantos son los centros comerciales, necesitamos es que puntos con servicios, por talleres y
NSO ejemplo el supercade, el cade que queda mas arriba por la 91, o sea que esos espacios comercio de Servicios

tengan mas temas de mobiliario para eso es decir mobiliario seguro. En cuanto a los bicicletas. complementarios
talleres y comercio de bicicletas, yo creo que ha venido aumentando muy gradualmente | Capacitacion del
los talleres y se han vuelto mas especializados en ciertas cosas, antes uno decia es que si | mecanico
la llevo alla de pronto no manejen este tipo de cambios o herramientas, pero uno ya llega | Biciparqueaderos
la localidad y no es necesario trasladarse hasta el 7 de agosto o hasta la Calle 13 para
poder digamos tener un servicio especializado en bicicletas, yo monto ruta, alguien que
me diga Uy este Man si sabe de ciclismo de rutas y sabe manejar cambios de ruta, yo
siento que hoy en dia si hay personas y talleres y repuestos y elementos que se pueden
conseguir en la localidad antes no pasaba eso.
En el caso de la Conejera siento que sobretodo porque esto también lo conecta con la via

s . que va hacia Cota pasan muchos camiones y pues también por el lado de la avenida Suba

(Como percibe 41 lde T lenio més all4 de 1 hiculos t0s v ofros |  que and

N la contaminacién estz_i a Fronc_a de ransml‘ er?}o mas_a ade los vehiculos, motos y otros m:ses que a1‘u ap Contaminacién N
5. Condiciones del ai MIR | PO el sector siento que eso si genera una contaminacion alta sobretodo porque en estas ) o Emisiones GEI y
el airey su atmosfeérica

geograficas

efecto en los
biciusuarios?

dos zonas a excepcion de la Conejera que si tiene una ciclorruta alejada un poco de la via
principal pero pues igual estamos respirando el mismo aire si hay un nivel de
contaminacion alta yo siento que a veces si afecta en algunos casos cuando uno esta
montando bicicleta.

Estado de salud

otros contaminantes
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L. . . . Contaminacion ..
CAS Pésimo demasiado flujo vehicular y pues a parte de que uno anda con el protector de '1tmo§féric: Emisiones GEIl 'y
respiracion, pero sin embargo se siente bastante humo y contaminacion. B - otros contaminantes
Estado de salud
Me parece que la contaminacion que nosotros tenemos en este momento es muy alta Contaminacion ..
. . . . ’ o Emisiones GEI y
AFO independientemente que utilicemos tapabocas o caretas siempre vamos a resultar atmosférica .
otros contaminantes
afectados. Estado de salud
Eso si es bien duro, pero eso es a nivel de toda Bogota entonces aqui Suba se siente a Contaminacion
NPR veces no tanto como ir a rodar por la 30 con 50 y pico, por ejemplo, pero no es la mejor '1tmo:féri;'1 Emisiones GEI y
calidad del aire y es mas la cantidad de Smoke es insoportable y termina uno mas . . : otros contaminantes
Estado de salud
cansado.
L. L . . . Contaminacion ..
Pésimo porque hay mucha contaminacion en la localidad y el aire no es como tal aire . Emisiones GEl y
DAC N y atmosférica

sino es Smoke puede afectar los pulmones mas adelante gripas de todo.

Estado de salud

otros contaminantes
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Muchas veces uno como biciusuario no lo percibe o no lo nota, bueno si, cuando uno va
detras de un carro y tienes que comerte todo el Smog del carro pues de pronto ti dices
wow, pero es un tema complicado, yo creo que el tapabocas o el pescuezo nos ha
permitido de pronto alivianar un poco, uno va con su tapabocas en ultimo no siente la
polucién pero si es un tema complicado siento que es un tema stuper complicado por la
movilidad por el tipo de vehiculos que seguimos utilizando en Colombia por los
automotores tan antiguos que tenemos entonces siento que es un tema que el transito Contaminacion
deberia controlar mucho mas con el tema de la revision tecnomecanica con el tema de atmosférica ..
. . . P . Emisiones GEIl y
JAG qué vehiculos pueden circular, le doy un plus al sector publico independientemente de lo | Estado de salud .
. . o otros contaminantes
que haga o no haga, pero siento que con el tema de los alimentadores eléctricos, los Control de
Transmilenio eléctricos bajar emisiones y ese tipo de cosas esta contribuyendo, pero nos | emisiones
falta todavia muchisimo porque el tema de las enfermedades respiratorias yo creo que es
palpable en los biciusuarios, simale a eso unas condiciones climaticas super complicadas
una ciudad con altos indices de contaminacion, ¢l tema de las basuras es un tema
innegable eso incrementa entonces creo que es un tema que hay que discutir muchisimo
y que hay que prestarle mucha atencion sabes no le prestamos tanta atencion como
deberiamos pero es muy importante.
Usch, eso es terrible, o sea, en este momento pues a raiz de la pandemia se ha
disminuido, pero pues ahorita que todo esta regresando a la normalidad, volvimos a las Contaminacion -
. . o . - S N o . Emisiones GEl y
CMC | mismas chimeneas, volvimos a la misma polucion, volvimos a la misma contaminacion y | atmosférica

yo creo que eso es, uno como ciclistas es de los que mas chupa eso, es de los que mas se
contamina con eso.

Estado de salud

otros contaminantes
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La contaminacion es altisima, el tema de movilizacion, la mayoria de ciclorrutas y
espacios, estan cerca de las vias principales de los autos y aunque bueno existe la Tecno | Contaminacion
mecanica y la regulacion de contaminacion, el hecho de que uno esta haciendo una atmosférica -

CEB actividad deportiva cerca de estos elementos, pues a largo, mediano plazo va a tener sus | Estado de salud Emisiones GEI y

k . otros contaminantes

consecuencias, pues uno lo nota tan solo como llegan los tapabocas o el olor que tiene Control de
los elementos con los que uno respira en estas actividades, muestran que hay que mejorar | emisiones
estos espacios de Salubridad en el ciclista.
Es fuerte, pero nosotros antes de pandemia ya teniamos que usar cuello que llamamos,
porque definitivamente, pues si los buses y los autos, las motos, pues emiten la gasolina
quemada, y pues todo eso terminamos como absorbiéndolo nosotros, es fuerte porque
efectivamente pues si es un tema que usamos la bicicleta como para no contaminar, pero | Estado de salud

LAM si termingmos como tomando Flirectamente toda esa contamipacién que emiten lost otros Bigicleta Emisiones GEI y
actores viales, Si es un tema bien fuerte porque por mas que intentamos ser sostenibles, amigable con el | otros contaminantes
en la calle realmente es donde toda esa contaminacion nos termina afectando a nosotros | ambiente
la salud, por ejemplo a mi el tema de la rinitis es fuerte y con este tema de la
contaminacion, pues también, entonces siempre, siempre usamos proteccion para
disminuir un poco esa contaminacion directa.
Muy toxico la verdad, cada vez lo siento mas toxico, yo no suelo salir ni con un pescuezo
con cuello cubriéndome la nariz ni con el tapabocas, porque no me acostumbro a una eso,
pero si sé que estoy consumiendo mucha continua contaminacion en cada pedaleo, o sea, .

MSB | los buses cada vez votan mas smog, se siente ese humo negro y llego y me limpio la cara | Estado de salud Emisiones GEl y

y estoy negro y la verdad el efecto que esta generando es de mucha contaminacion y cada
vez yo siento que las causas van a ser mas enfermo de los pulmones y enfermedades
respiratorias, la verdad y todos los dias que realmente salgo a montar en bicicleta para el
trabajo me chupo el aire de un bus o de un carro y pienso en eso, pienso en me estoy

otros contaminantes
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enfermando y no sé qué hacer la verdad, yo voy pensando, yo no fumo, pero esto es
como si fumara dos paquetes de cigarrillos practicamente porque me estoy comiendo
todo el ese humo, me lo estoy comiendo.
Si, claro mucho, pues realmente creo que sigue, no sé si es igual o peor, anteriormente,
pues los buses antiguos, pues también generan muchisima contaminacion, y creo que
esto no ha variado mucho con el ingreso de Transmilenio, el biciusuarios y el peaton, es Contaminacion
el que lleva posiblemente la peor parte porque recibe todo ese smog entonces, pues si 'mno: féri;'l
bien nosotros estamos tratando de utilizar un medio de transporte mas amigable para el ;eqq(io de ;"Llud
medio ambiente, de alguna manera nos impacta o estamos muy impactados por la o > -
AM decision y pues claramente por las politicas y el desarrollo de otros, entonces creo que Copt}rol de Emisiones GEI y
. . . .. . emisiones otros contaminantes
eso no ha mejoraba mucho. Tal vez ha mejorado la conciencia del de los biciusuarios en Bicicleta
tratar de cubrirnos como por medio de los cuelleros o andar inclusive con los tapabocas |~ .~ "
anti polucion y demas, pero en cuanto a contaminacion frente a una ciudad de una dmlgdbk con el
localidad que esta en constante crecimiento, digamos que no va a ser mejor mientras no ambiente
haya politicas ambientales por parte del distrito o el Gobierno en donde se mejore este
aspecto.
Es grande la contaminacion, porque hay muchos camiones de carga que no tienen como Contaminacion
como su buen mantenimiento, bota§ mucho SmMog y €so nos afe_cta a nosotros los _ atmosférica N
LS ciclistas, porque nosotros vamos practicamente al aire libre y siempre andamos casi Estado de salud Emisiones GEI 'y

dispuestos a oler todos esos malos olores, también por donde yo me dirijo, el Cafio
siempre es contaminado y vota malos olores, mas que todo ahorita con las lluvias,
entonces siempre es harta la contaminacion que nos afecta a nosotros.

Control de
emisiones

otros contaminantes
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CAG

Este tema es de mucho cuidado es muy grave porque la direccion estd contaminado no es
nuevo asi como aumenta el uso de la bicicleta aumenta el uso de los vehiculos a motor
las flotas publicas de buses eléctricas no son grandes y los que quedan a gasolina y
demas son muy contaminantes ya por su tiempo de uso contaminan demasiado aqui se ve
mucho transporte informal y el transporte informal claramente no cumple con los
estandares de la emision de gases y demds entonces, si es fuerte la afectacion en la salud
ahora de pronto uno no la ve pero mas adelante en unos afos se va a empezar a ver los
efectos de todo ese smog que uno consume a diario.

Estado de salud
Control de
emisiones

Emisiones GEI y
otros contaminantes

MFP

Suba es una de las localidades con mejor calidad del aire, de hecho cuando hubo la
emergencia sanitaria por el tema de calidad del aire, esta fue una de las pocas localidades
qué no tuvo restricciones porque pues tenemos unas ventajas como lo que es el cerro que
todavia tiene algo de verde, los humedales qué ordenan tanto la parte oriental como
occidental de suba entonces al interior de la localidad creo que bien y se da uno cuenta
cuando sale de la localidad como se va poniendo de denso el ambiente, cambia, el
oxigeno se pone mas escaso el ambiente mas pesado en otras localidades, pero una de las
cosas que mas me gustan, qué resalto de suba es la calidad del aire pues no lo han
entregado nuestros humedales y cerros qué nos dan ese atributo.

Contaminacion
atmosférica

Emisiones GEI y
otros contaminantes




154

CODIFICACION ABIERTA

DIMENSION

CATEGORIA

PREGUNTAS

SUJETO

RESPUESTAS

PALABRAS
CLAVES

SUBCATEGORIAS

NSO

Localmente siento que Suba tiene el mejor aire de toda Bogota y pues no lo digo yo lo
dicen los datos, entonces eso me parece super positivo de la localidad y lo puedo
percibir, como a veces mi trabajo es tan territorial a veces me toca ir a localidades como
son Kennedy, Bosa, Tunjuelito y Ciudad Bolivar, estas localidades el verde es casi que
nulo, entonces claro tu te encuentras pocos parques, pocos corredores con vegetacion, es
interesante ver esa transicion, me ha pasado que eso fue cuando mas o menos empezaron
a abrir los temas de que podamos salir y trasladarse a otros sitios y volver a Suba
congestionada, ya un poco ahogada por ese mismo transito, entonces yo me daba cuenta
que estaba pasando de una localidad donde el aire es mucho mejor a localidades donde es
muy pésima la calidad y transito por vias que obviamente para conectarse mas rapido
requiere andar con el bus con el carro la moto, es mucho mas fuerte el material
particulado es mucho mas grande, los gases que emanan al final son toxicos, por tienen
metales pesados todos estos carros, entonces depende mucho del sector, la localidad de
Suba tiene ese plus y seguramente otras localidades que recorro, pero en general pues
depende por donde uno transite en las localidades de Bogota.

Contaminacion
atmosférica

Emisiones GEI 'y
otros contaminantes

Politico -
Ideologico

6.
Reglamentacion

(Sabe cuales son
las normas para
el uso de la
bicicleta y la
practica?

MIJR

Yo conozco una ley que es la 1811 sé que la crearon para incentivar el uso de la bicicleta
desde mi punto de vista lo veo uno para tener un sistema de transporte mas integrado que
ocupe digamos todos los sistemas de transporte o todos los tipos de transporte y por otra
también imagino que lo hacen por el cambio climatico y la contaminacion pero también
hay otro tipo de normativas o reglas como utilizar las luces o alguna prenda en neén o
demas que ayude a otras personas a darse cuenta que el ciclista o biciusuario va también
por la carretera aun asi yo si siento que en el tema de la normatividad o de las normas no
se ve sumamente claro con el tema ciclista y en general tampoco para otros actores de la
movilidad es claro que también como las reglas de los ciclistas entonces a veces el uso
del casco por ejemplo no suele ser bastante claro en la norma y se toma como si fuera un
tema opcional y no como si fuera un tema obligatorio por seguridad. Si las practico,
aunque no soy una bici usuaria que ande por lo general de noche en la ciudad entonces
creo que en el momento en que eso empiece a suceder si voy a tener que implementar

Conocimiento de
la norma
Implementacion
de la norma

Normatividad
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otros tipos de cosas como los vestuarios en nedn para hacer un poco mas visibles el uso
de luces y si se da y también la utilizacion del casco y las normas como estar en el carril
de la derecha o de utilizar los bicicarriles.
Conocimiento de
. A la norma ..
CAS Exactamente no las sé. Porque no las conozco, no las pongo en practica. I ., Normatividad
mplementacion
de la norma
Conocimiento de
. , . la norma ..
AFO Si conozco la gran mayoria. Algunas veces, no somos conscientes y no las respetamos. I . Normatividad
mplementacion
de la norma
Conocimiento de
NPR Algunas. Si las practico. la norma L Normatividad
Implementacion
de la norma
Conocimiento de
DAC Si las conozco. Si las pongo en practica. la norma Normatividad

Implementacion
de la norma
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Si me pregunta que si hay un manual y releido pues yo le diria que no pero creo que soy
un buen bici usuario y conozco las reglas y el uso de la bicicleta creo que
obligatoriamente debes llevar casco una ropa comoda precisamente para andar en la
bicicleta una bicicleta en optimas condiciones hacerle una revision periodica revisar los
frenos revisar la cadena la gente no lo toma En serio es decir la gente tiene carro y lleva
su carro a las revisiones le cambia las llantas, le cambia el aceite, le cambia esas cosas,
pero la bicicleta cree que es eterna nunca la revisan nunca le aprietan un tornillo no le .
. . . Conocimiento de
hacen mantenimiento y creo que eso es importante. también creo a pesar que muchas Ja norma
JAG veces no lo hago pero uno debe utilizar el bicicarril Bogoté4 es una de las ciudades con . Normatividad
PR . . . o fore Implementacion
mas bicicarriles por no decir que es la ciudad de Latinoamérica con mas bicicarriles y de la norma
ciclovias a pesar de que no estan en optimas condiciones se debe llevar unas luces un
buen reflectivo en las horas de la noche se deben utilizar gafas precisamente para
proteger se debe entender que y zonas donde la prioridad la tiene la bicicleta en la via,
pero hay zonas donde la bicicleta no puede circular en la via que es algo que nosotros no
nos importa y parece que no lo respetamos y en términos generales creo que es lo que
conozco de las normas de la bicicleta. No conozco un manual, no lo he leido, pero aplico
las normas.
Conocimiento de
B} o la norma ..
CMC | Conozco algunas, pero no, no, no las sé todas, practico algunas, pero no todas. ., Normatividad
Implementacion
de la norma
Si pues, hay varias, las practico, pues soy consejero local de la bicicleta, llevo mas de 10
CEB afos trabajando el tema de la bicicleta mis tesis en la Universidad estuvieron en torno a Conocimiento de | Normatividad

la bicicleta, trabajo en torno de la bicicleta, entonces he aprendio de la experiencia a
llevar casco, pescuezo, reflectivos, tema luces, respeta las sefiales de transito, no pasarse

la norma
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los semaforos en rojo, también, ya que un aplica, puede decir, oiga no haga esto, pues Implementacion
tiene también la habilidad de uno corregir, por lo que siento que son cualidades que se de la norma
adquieren con experiencia, no se aprende de la noche a la mafiana, se hacen en equipo,
pero si me considero un ciclista bastante responsable.
Si sé cuales son y pues intento aplicarlas todas. Realmente no es que las practique al -
N Loy . : . Conocimiento de
100%, porque depende la situacion, por ejemplo, si son las diez de la noche, estaba
. - . . . . . la norma .
LAM | saliendo en bicicleta, en ese horario por seguridad uno termina pasandose los semaforos . Normatividad
. L. . .y . Implementacion
por seguridad. Entonces, también uno pone o de acuerdo a la situacion, pues si o no, las de la norma
normativas, pero definitivamente si es la mejor opcion para evitar los accidentes.
Si, si sé cuales son las normas, las pongo en practica, pues trato de ponerla siempre en
practica, semaforo en rojo, la verdad, lo debo confesar antes y si me lo pasaba, ahora si
estoy esperando el semaforo, me quedo hay pendiente, la cebra, no me paro sobre la
cebra ni tampoco sobre las rampas, no me hago alli, espero, tampoco a los buses no los
adelanto por la derecha y trato de no hacerlo tampoco por la izquierda si no espero, voy | Conocimiento de
detras de ellos, por eso digo que me como el humo de los buses, si trato de no adelantar | la norma ..
MSB Normatividad

para evitar accidentes. La ciclorruta, pues el trayecto que tomo para ir al trabajo no
encuentro una ciclorruta si no esta del otro costado y pues no la uso porque me va a
demorar mas, asi que no voy por la vida tratando de ser lo mas precavido. De vuelta si
uso la ciclorruta la verdad, porque el trancon es gigante, entonces seria un despropdsito
estar en un trancén y no en la ciclorruta. Bueno, ciertas sefiales si las mantengo
presentes, la verdad.

Implementacion
de la norma
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AM

Si, claro, si las conozco y trato puede de ser muy consciente en el manejo de la bicicleta,
trato de llevar siempre los implementos que necesito para mi proteccion y la proteccion
de los demas, porque pues obviamente, el tema de las luces reflectivo es importante, creo
que igual hay vacios en la norma como que nos permite ser un poco flexibles a los
biciusuarios, pero también nos enfrentan con los demas actores viales, entonces, pues el
Codigo a veces no es muy claro en el lugar en donde deberia ir la bicicleta o el que la
gente supone que siempre deberia ir la bicicleta, pues realmente no esté estipulado como
obligatorio y si usas de pronto la via de carros pues tienes que enfrentarte con
literalmente con los demas actores que se sienten invadidos y les cuesta bastante
compartir como el espacio, aunque todo digamos que tenemos un derecho para andar en
la vida, pero pues digamos que de mi parte trato de siempre tener como los elementos
para mi proteccion principalmente, y pues debe ser muy respetuosa frente a los demas
actores yo también he manejado moto y pues no manejo carro, pero pues si mi papa
maneja el carro, entonces cuando uno tiene la posibilidad de estar como en todos los
escenarios, pues es donde uno también entra a juzgar, pues desde todos los puntos, como
nos comportamos todos entonces, pues a veces, tal vez por el afan no queda nada bueno
y pues trato siempre salir con mucho tiempo, sea el medio en el que salga para evitar el
estrés, porque pues Bogota es una ciudad bastante congestionada y eso genera mucho
estrés y eso también hace de que tal vez no todas las personas respeten las normas.

Conocimiento de
la norma
Implementacion
de la norma

Normatividad

JLS

Mas que todos nosotros los ciclistas no estamos obligados a llevar el casco, que es
recomendable, pero no es obligacion, después de las tres de la tarde y antes de las cinco y
treinta de la mafana creo, estamos obligados a llevar prendas reflectivas o bombillos
para que podamos ser mas visible, y respetarlas semaforos, pares, esas son como mas las
que nos acogen a nosotros los ciclistas.

Conocimiento de
la norma

Normatividad
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Si conozco la mayoria y claramente las practico tanto en mi trabajo asi sea una
obligacién como en mi diario vivir porque pues soy biciusuario frecuente y entreno Conocimiento de
ciclismo y si claramente utilizo luces cascos reflectivos en las horas respectivas trato de | la norma -

CAG o . : e ) L Normatividad
utilizar toda la ciclorruta posible, pero pues también no lo hago a veces por temas de Implementacion
seguridad las luces rojas también aplican para nosotros bueno pues digamos que la de la norma
normativa por mi trabajo la tengo bastante clara y demas.
Numero 1) La bicicleta es un vehiculo entonces se rige por el Codigo Nacional de
Transito, es decir, a nosotros nos aplican todas las normas que le aplican a los demas
vehiculos tiene unas pequefas excepciones, no excepciones sino unas pequefias Conocimiento de
diferencias en términos de conduccion, entonces se nos permite la conduccion por zonas | la norma ..

MFP . . . . ., Normatividad
preferenciales como son las ciclorrutas o exclusivas como zona ciclorrutas, y en general | Implementacion
siempre que utilicemos la calzada debemos comportarnos y atender todo igual que los de la norma

demas vehiculos motorizados entonces si sé cuales son las normas de transito que nos
aplican que son todas en general y las practicas y procuro practicarlas.
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NSO

No me la sé todas, me gusta ponerlas en practica, antes en ese afan de descubrir Bogota
me gustaba mucho practicar o participar en estas carreras muy urbanas, pero entonces me
hice mi reflexion y dije oiga como quiero ser vista como ese ciclista play y toda la cosa
pero qué esta muy mal educado, quiero ser esa buena ciclista que dé ejemplo, entonces
aunque el casco no es obligatorio pues me gusta utilizarlo y decir hey esto te puede
salvar la vida por ejemplo, en el caso de las luces me encanta ser visible en las vias y
decirle a la gente utiliza sus luces, en el caso tipico de porque paro en el semaforo? Pues
a la final somos un vehiculo mas que creo que es lo que debemos empezar a transmitirle
a la gente como somos un vehiculo mas y también debemos cumplir con unas normas de
transito durante nuestro recorrido que es lo que le falta mucho, como que te quita esperar
en el semaforo y muchas veces pasa de, un para, el ciclista paso y después al rato uno
vuelve y lo alcanza porque a la final no le quita mucho a uno y si de pronto puede
salvarle la vida porque no sabemos como esta actuando el otro frente a su movilidad
entonces creo que no me la sé todas y seguramente en su momento haré un tipo de
préctica que hay vaya en contra de normas por el afan por lo que sea hasta por el tema de
seguridad, de pronto a las 8 0 9 de la noche no sea tan chévere parar en el semaforo pues
10 salta pienso yo.

Normatividad

7. Sistema
publico de
bicicletas

(Esta
enterado(a)
sobre el Sistema
de bicicletas
publicas del
distrito?

MIJR

Hace un tiempo vi que dejaban ciertas bicicletas en ciertas zonas estratégicas como de la
ciudad a las cuales uno les podia dar un uso y dejarlas en otro punto estratégico también
donde habian biciparqueaderos, pero eso hace un buen tiempo que no lo veo y siento que
cuando lo vi duro también muy poco tiempo en la ciudad digamos que no ha sido algo
como constante y en algunas estaciones de Transmilenio he visto que han puesto
biciparqueaderos.

Conocimiento de
programas

Programas fomento
uso de bicicleta
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Conocimiento de | Programas fomento

CAS No sefior, no las conozco bien. o
programas uso de bicicleta

Conocimiento de | Programas fomento

AFO No sefior, no lo conozco. e
programas uso de bicicleta

Conocimiento de | Programas fomento

NPR Si un poco. L.
p programas uso de bicicleta

Conocimiento de | Programas fomento

DAC No conozco el sistema. .
programas uso de bicicleta

Bueno, he escuchado algo si te refieres de pronto a las bicicletas que el distrito va
adquirir y las cuales se pueden solicitar en préstamo y ese tipo de cosas, he escuchado
esas noticias, pero no estoy del todo enterado como funcionan. Sé que alguna vez por la | Conocimiento de | Programas fomento
carrera séptima con tu documento podrias solicitar una bicicleta que te prestaban para programas uso de bicicleta
moverte de un lugar a otro por la séptima pero realmente no estoy enterado sobre el
sistema de bicicletas publicas de Bogota a cabalidad.

JAG

Conocimiento de | Programas fomento

CMC No, no las conozco. L.
programas uso de bicicleta
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CEB

Si, pues es una reformulacion de un proyecto que se hizo desde la alcaldia de Gustavo
Petro, del tema de las bicicletas publicas en las en alcaldia de Pefialosa, no se desarrollo,
por qué se privatizo, salieron mucho los monopatines eléctricos y el desarrollo de la
movilidad en vehiculos eléctricos, pero, hoy en dia se siguen teniendo los recursos de las
bicicletas que se hicieron hace afios atras y la idea es promover un servicio de alquiler
publico, pues basdndose bajo las experiencias del pasado de como se pierden como es el
mantenimiento de los ciclistas. En esta oportunidad se tiene un recorrido mas con las
entidades, desde el Consejo de la bicicleta, se estd buscando en las proximas elecciones
que las personas que hagan parte de esto, tenga un vinculo directo con el alquiler de
bicicletas publicas en la ciudad.

Conocimiento de
programas

Programas fomento
uso de bicicleta

LAM

Tenia como informacion que hubo un tiempo en el que estaban funcionando las
bicicletas, pues desde que prestaban para poder moverse en ciertas zonas, después las
quitaron por falta de recursos para el proyecto y ahorita la estan intentando volver a
implementar, pero no estoy segura si ya esta implementado totalmente.

Conocimiento de
programas

Programas fomento
uso de bicicleta

MSB

Lo que supe, fue que antes se manejaba un sistema de bicicletas publicas, después, esas
bicicletas se archivaron y quedan por alla guardadas, creo que en la Alcaldia de Pefialosa,
duraron guardadas en un parqueadero practicamente todas esas bicicletas, cuando ya
estaba en auge ese sistema, en el centro se estaba usando y tenia como éxito cierto,
momento a otro se quitd y no se volvio a usar, pero ahora volvi a escuchar que las van a
volver a activar, no sé en cuanto o si ya lo hicieron, la verdad, pero sé que las van a
volver a activar, no sé como va a ser el método de préstamo de bicicletas.

Conocimiento de
programas

Programas fomento
uso de bicicleta
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Sé de programas que se promueven, pues sé que, por medio de la nueva alcaldia, pues se
esta promoviendo muchisimo el uso de la bicicleta, pero como tal conocer el programa,

Conocimiento de

Programas fomento

el sistema que se manejan, no creo que no. Conozco programas independientes mas que | programas uso de bicicleta
todo.
Conocimiento de | Programas fomento
JLS No, no las conozco. gramas
programas uso de bicicleta
No, he visto creo, que son alianzas con privados por ejemplo creo que una gran estacion | .
. . . . Conocimiento de | Programas fomento
CAG | tuvo o tiene un sistema de bicicletas que a uno le prestan o algo asi pero realmente no L
. . programas uso de bicicleta
tengo conocimiento alguno de ese sistema.
MFP Esta en licitacion si, si estoy enterado, se cierran procesos el 11 de noviembre y se Conocimiento de | Programas fomento
adjudican en la primera semana de diciembre o en la ultima de noviembre. programas uso de bicicleta
Si conozco, como trabajo en la subdivision de la bici y el peaton, pues me entero de este
tipo de cosas ya nos explicaron, nos socializaron, también la idea era compartir la
informacion a la ciudadania, pero si estoy enterada de estos temas, ya se subieron los . .
. .. . Conocimiento de | Programas fomento
NSO pliegos para que las empresas liciten y se ganen ese contrato o que empiecen a camellar

el tema y que entiendo que estas empresas al dar servicios adicionales y que le apunte
nada una movilidad integral y bien interesante pues genera puntos para que ganen esa
licitacion, si estoy enterada.

programas

uso de bicicleta
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No conozco, yo siento que de pronto es una falencia de no saber muy bien coémo
funciona la politica publica de la bicicleta he visto algunos programas y proyectos como .
., L . - o Conocimiento de o, L
MIR la creacion de mas bicicarriles y no sé si esto hace parte de esa politica publica, pero en olitica piblica Politica Publica
algunos casos he visto como ciertos puntos de atencion para el ciclista, pero esto ocurre p p
sobre todo en fines de semana entre semana no lo he visto tanto.
< Conocimiento de [ -
CAS No sefior, no las conozco. politica piblica Politica Publica
(Conoce la o
Politica Piblica AFO | Tampoco las conozco Conocimiento de Politica Publica
de la Bicicleta ) ’ politica publica
2021-2039, sus
programas y/o
royectos? imi
proy NPR No sefior, no la conozco. Cor}qc1m1§ ntp de Politica Publica
politica publica
DAC No las conozco de pronto hay un programa que se llama ir al colegio en bici. g;?g;;%ﬁ&ﬁ:c Politica Publica
No la conozco, sé que Bogota tiene la idea de ser la ciudad con mas movilidad en Conocimicnto de
JAG bicicleta y energias renovables e incentivar el uso de la bicicleta, pero no conozco las ’ Politica Publica

politicas publicas de 2021 a 2039.

politica publica




165

CODIFICACION ABIERTA
. . PALABRAS ‘
DIMENSION | CATEGORIA | PREGUNTAS | SUJETO RESPUESTAS CLAVES SUBCATEGORIAS
cMC | No. Conocimiento de. | po1ciea publica
politica publica
CEB No muy bien, la verdad, no muy bien. Cor}qc1m1§ nto de Politica Publica
politica publica
Si, como hago parte de unos de los Consejos Locales de la Bicicleta, pues parte de las
funciones promover esa politica publica, realmente lo que no me gusto, fue como que la
LAM lanzaron sin ni mqulera,'ped{rles opinion a las personas o pedn:nos opinién a nosotros Corylo'mml,entp de Politica Piblica
como usuarios a saber si estabamos de acuerdo con lo que habia totalmente en ella, hay | politica publica
cosas por mejorar, pero pues definitivamente es un documento que pues podemos seguir
construyendo. Siempre se puede ir mejorando.
Si conozco, me acuerdo que hace un tiempo, estuvimos en una reunion sobre la bicicleta,
sobre la creacion de la politica publica, en el cual se tocaron temas de infraestructura
ciclista donde nos indican que pues que van a estar pensando mas en bici carriles y nos
pedian como el asesoramiento de como serian esos bici-carriles, el carril ideal, porque
antes las ciclorrutas fueron como hechas como en una improvisacion en aumento o el Conocimiento de
MSB | auge que ha tenido la bicicleta en Bogota, esta temas como infraestructura ciclista, Politica Publica

espacios de hidratacion también temas de en cuanto a la salud y la contaminacion se
estaban pensando cosas sobre eso, también como incentivar el uso de la bicicleta desde
los mas pequefios, ha bueno y el tema de seguridad también estan pensando en como
bajar un poco los indices y que de aqui al 2039, pues ya esté instalado un sistema de
control de bicicletas mas riguroso y evitar el trafico de bicicletas.

politica publica
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Bueno, creo que es el programa, pues para precisamente buscar, implementar mas rutas
seguras en Bogota para la movilidad de los biciusuarios, los programas pues de fomento | Conocimiento de o -
AM . L . . [ L Politica Publica
del uso de la bicicleta, y la ampliacion de las los ciclo carriles, hay bastantes proyectos politica publica
que estan desarrollandose para seguir implementando ciclo carriles dentro de la ciudad.
LS | No. Conocimiento de | p s publica
politica publica
No sé si dentro de los programas apliquemos nosotros como al colegio en bici realmente
ya llegé a la ruralidad y esta aplicando en mas de 10 localidades ya hay en el colegio en
CAG bici yaes ru_ra_l y ese si lq conozco muy blefn sé que hay uno medl(? nuevo que se llama al Corqumml;ntp de Politica Péblica
trabajo en bici también sé que también estd la escuela la bici también y creo que esos son | politica publica
los que ahorita tengo frescos por los que entre comillas estan frecuentemente contactados
€on nosotros.
Si... si la conozco, perfectamente conozco los cinco objetivos todo el tema que es mas y
mejores viajes en bicicleta, mas mujeres en bicicleta, una ciudad mas conectada en Conocimiento de
MFP | términos de comercio, una ciudad mds segura para los ciclistas mas y mejor o L Politica Publica
. . . . e i . politica publica
infraestructura, son como los cinco hitos que tiene la politica publica, si la conozco,
ayudé un poco también en su construccion.
Si la conozco, qué tiene unos objetivos, estos objetivos van apuntados a unos productos y | Conocimiento de . .
NSO Politica Publica

unas metas, estis metas claramente pues varian desde temas de seguridad desde llegarle
obviamente aumentar el nimero de ciclistas, 50% y 50% de hombres y mujeres que

politica publica
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montan bicicleta, aumentar la participacion, fortalecer temas de participacion y
capacitacion de las organizaciones sociales, de los ciclistas, como que pasa por todo lado,
obviamente también el tema economico que es siiper importante aca en Bogota.
Si, yo siento que con el tema de la Conejera y la parte de Colina que sigue siendo una
parte de la localidad de Suba trataron de mejorar los bicicarriles de ahi pues precisamente | Conocimiento de
yo creo que por el gran uso que se le da dentro de esta localidad y también desde el afio implementacion . .,
S . L o i Ejecucion de obras y
MJR | pasado con el tema de la pandemia, vi que se implementaron los bicicarriles temporales y | de programas ovectos
algunos se volvieron permanentes y eso fue su funcional porque creo bicicarriles como Conocimiento de | P™Y
dentro de los barrios o en partes donde antes no habian eso mejor6 también las dindmicas | inversiones
del ciclista.
i i4 Conocimiento de . .
ejecucion i
Técnico - presupuestal proyectos desde | CAS | Tampoco las conozco. implementacion Eﬂgcgzigg de obrasy
Econdémico para la lo publico para de programas proy
movilidad en | Promover el uso
Bogofd de la bicicleta en
S la localidad? ] o |
La verdad si son muy pocos, es muy bajo el nimero ya sea de publicidad de patrocinio .Lonoumlgnt‘ov( ¢ Ejecucion de obras y
AFO . . . S y implementacion
que hace la ciudad hacia la ciudadania y eso no es que se note mucho. de programas proyectos
Conocimiento de Eiccucion de obras
NPR Si, si he visto. implementacion J y

de programas

proyectos
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Conocimiento de Ei i6n de ob
DAC | Mas o menos. implementacion Jecucion de obras y

de programas

proyectos

JAG

No conozco el tema, con respecto a la pregunta nueve te pongo un ejemplo uno de los
grandes problemas que intentado solucionar la localidad de Suba es el bicicarril por la
avenida Suba y lo que han hecho es poner los conos, quitar los conos, correr los conos,
pelear con los carros, quitar los conos, volver a poner los conos, entonces creo que
precisamente no se ve la inversion porque una inversion es cuando tu acomodas unas
vias modificas una infraestructura, por supuesto una inversion es a largo plazo, yo no te
estoy diciendo que me vas a hacer un bicicarril en seis meses, es mas no te estoy
diciendo que hagas un bicicarril, pero creo que no hay realmente, creo que la unica
ciclovia que tenemos en Suba es la que va por la Ciudad de Cali, porque para subir a la
ciclovia de la 170 para tomarla no tiene ciclovia, del Pinar a subir a la Conejera no tiene
ciclovia, cuando ta llegas a la loma de la 170 tiene ciclovia, pero antes de eso tienes que
andar por el carril de los carros porque no tienes otra forma de llegar alla, es mas
devuélvete a la avenida nueva la que hicieron, la que salia a la avenida vieja de Suba, la
nueva via que hicieron por Aures cuando yo estoy en la calle en vez de coger para Juan
amarillo sigo derecho e hicieron una via nueva, esa vida tiene una berma gigante y tiene
un sendero peatonal gigante pero no tiene bicicarril y ese es un problema y una via que
esta nueva que le hacen una inversion pero no le hacen un bicicarril creo que tiene
falencias.

Conocimiento de
inversiones

Ejecucion de obras y
proyectos

CMC

Bueno, pues aparte de las loncheras que ponen para la separacion no he visto mas.

Conocimiento de
inversiones

Ejecucion de obras y
proyectos
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Si pues, haciendo parte del Consejo en el mes de septiembre se realizo la semana de la
bicicleta y se tuvo como tema fundamental, la participacion activa de los ciudadanos y el Conocimiento de
CEB tema de los bici-recorridos dentro de la localidad. La idea de esto va relacionado con el implementacién Ejecucion de obras y
tema de la reactivacion econémica, que es un Pilar que se esta dando hoy en dia, pero del roorama proyectos
. . . ) . gramas
tiene sus conjeturas, no solo se puede hacer desde una entidad, tiene que ser mucho mas prog
participativo.
Si he visto, uno de ellos es también de parte o ha sido de la mano del Consejo local de la
bici, que fue una iniciativa que sali6é desde el aio pasado que se hicieron elecciones y
desde ahi, pues se han hecho como diferentes actividades enfoques para la localidad que | Conocimiento de . .
L . e . . Ejecucion de obras y
LAM | promueven sobre todo el tema de la normatividad y como del autocuidado, que también | implementacion ovectos
. » es clave para que se eviten como todo ese tipo de accidentes, entonces si he visto pues de programas proy
9. A.51gnaf:,1on y que se ha hecho, obviamente con la gestion de personas como naturales, pero si se ha
gjecucion visto pues un poco esa iniciativa y promocion del uso.
presupuestal
para la
movilidad en . .
Suba Si, si lo he visto, no muy grandes la verdad del momento a la fecha. Supe de uno donde
hablaban mas con el comercio, el cual estaban incentivando el uso mediante prestar . _
espacios seguros para las personas que lleguen en bicicleta y puedan aparcar su bicicleta Conocimiento de Ejecucion de obras
MSB SPACIOS SCEUTOS para fas personas - iy implementacion J y

seguramente sin que se las vaya a robar, donde el comercio como tal, los restaurantes
creen espacios de parqueo, bici-recorridos por la localidad, también como tipo de turismo
en bicicleta o algo asi.

de programas

proyectos
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Desde la localidad no, de hecho, de la localidad conozco mas los proyectos
independientes de personas que estan ligados de pronto a como servidores publicos, pero
como tal, que yo vea que la alcaldia de Suba como tal haga una promocion fuerte y un . o
. . O . Conocimiento de . .
AM fomento fuerte del uso de la bicicleta no, no, realmente, no lo veo mucho en la localidad, implementacion Ejecucion de obras y
veo mas acciones independientes de personas que estan dentro del distrito y pueden de ({C]WI'O“]"ln;‘l‘ proyectos
alguna manera tener un impacto mayor, pero desde la localidad no, no he visto como programas
desde la localidad, es decir desde la alcaldia, no veo como un impulso fuerte a promover
el uso de la bicicleta.
Conocimiento de . .
JLS No. implementacion Ejecucion de obras y
o proyectos
de programas
No, desde que lo publico para promover el uso no, no he visto proyectos que avancen Conocimiento de Ejecucion de obras
CAG | O feded ! parap SO Ho, St0 proyectos que ave implementacion J y

desde ahi la verdad.

de programas

proyectos
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(Como recurso local? Uy... No sé... no lo he visto como recurso local Alcaldia Local de
Suba invirtiendo en temas para bicicleta, no, tal vez no es tanto su competencia, en
términos distritales sé¢ que se han hecho infraestructuras barriales, qué se implement6 una
ciclovia temporal en la Avenida Suba, y que en este momento esta medio interrumpida,
que se requiere hacer la implementacion y sefializacion, pero es en el ambito distrital, no
sé si en la localidad, Ah... sabe que si, en temas de promocion, yo participe como en una
carrera y s¢ que se hizo con recursos de la localidad y en el Viper de aqui el Cerro de la
Conejera, creo que se hizo o se va a ser la clasica de Suba, pero si se han utilizado Conocimiento de
recursos en promocion que tiene la localidad, entonces esos son los proyectos que he implementacion . -
. . . o ) Ejecucion de obras y
MFP | visto, en términos de infraestructura no conozco, creo que todo eso es un ambito para de programas
crecer, y seria pues un consejo como que le metiera fuerte a eso, no sale recursos de la Conocimiento de proyectos
localidad, pero sé que se utilizan con hombres y mujeres que se asignan para la localidad | inversiones
de Policia, he visto un crecimiento en el tema policias y ciclorrutas en la localidad, es
muy comun verlos sobre Avenida Ciudad de Cali, patrullando es muy comun verlos en la
Conejera, verlos en la Avenida Suba en el barco, no son recursos que salen directamente
de la localidad, pero pues son de vigilancia pero los hombres y mujeres que pertenecen a
estos cuerpos si son asignados a la localidad y que se destinen a cuidar a los ciclistas es
muy positivo porque podrian poder destinarse a otro plan operativo y son priorizados
para el tema de los ciclistas, entonces me parece positivo.
Digamos que en lo local no ;Como recurso local? sé qué proyectos e inversiones, en el Conocimiento de
caso de los presupuestos participativos y digamos que en todo este tema de priorizacion - lementacis
de temas pues ahi se abrié un poco el tema de la bici, he visto que se han desarrollado tmp _Lm%nmuon Ejecucion de obras y
NSO de programas

carreras, actividades y acciones puntuales con el tema de la bici que seguramente faltaran
muchas por hacerse, pero pues entiendo que si hay unos presupuestos definidos para
promover e incentivar el uso de la bici en diferentes ambitos.

Conocimiento de
inversiones

proyectos
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Si, esto esta en relacion con las dinamicas un poco de Suba atendiendo un poco a la
historia de Suba que alla de hecho una comunidad indigena que son los muiscas que
tienen todo un tema cultural donde algunas dinamicas sobre todo la parte de Centro Suba
MJIR sigue yéndose la estructura de un pueblo siento que ahi como que no se invierte mucho Biciparqueaderos Servicios
yo no soy muy consciente o no lo he visto si por ejemplo en la plaza de suba que se parq complementarios
supone que es una Plaza Central donde las personas pueden ir a reunirse y demas tengan
un biciparqueadero como tal un biciparqueadero especifico y de tenerlo tampoco suele
ser muy claro en qué parte esta ubicado.
(Algun CAS Mejorar la seguridad para que la gente pueda andar tranquila con sus bicicletas y evitar Seeuridad Servicios
Percepciones generales de los comentario los robos y los atracos para que la gente pueda estar tranquila y pueda hacer uso de ella. g complementarios
habitantes de Suba respecto al ad;;:ﬁ)srz)aiizoll;re
uso de la bicicleta s
bicicleta en la . . . . . . .
localidad? Lo unico que pienso es que falta mas un poco de impulso hacia la localidad que motiven Servicios
' AFO un poco mas la gente y pues para eso hay que brindar un poco mas de infraestructura y Seguridad complementarios
de seguridad. P
NPR Si, que apoyan a los colectivos de bicicleta en Suba. Colectivos Program_a v fomento
uso de bicicleta
DAC Que seamos responsables, que usemos el casco, guantes, luces porque los vehiculos no Etica ciudadana | Normatividad

nos ven como los camiones.
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JAG

Creo que es una de las localidades que mas usa la bicicleta, es una de las localidades que
cuenta con unas condiciones geograficas para el uso y practica de la bicicleta recreativa
0 no necesitas irte tan lejos para entrenar, en Suba lo puedes hacer pero realmente falta
como un poco mas de seriedad asumir el tema con un poco mas de seriedad yo siento que
el uso de la bicicleta sigue siendo un poco cliché a qué me refiero aqui si ti le preguntas
a la gente que prefiere el carro la bicicleta el agente te va a decir el carro, pero si tii te vas
a un lugar como Amsterdam o Alemania la gente prefiere la bicicleta que el carro a pesar
de que tiene 3 carros y una bicicleta, entonces hay que generar esa conciencia de que la
bicicleta no es un instrumento con el que sale es un domingo o un instrumento con el que
te diviertes, no, es un medio de transporte con el que te puedes demorar menos tiempo
que en el transporte o en carro entonces por ejemplo eso hay que incentivarlo te cuento
una experiencia personal, todavia me pasa que yo llego a mis lugares de trabajo en
bicicleta y la gente lo ve como un cliché, la gente dice tan chévere este tipo viene en
bicicleta, tan bonito pero la gente cree que voy en bicicleta porque piensan que no tengo
carro o Amsterdam no tengo plata o si me hago entender, realmente voy sin bicicleta
porque es mas facil, me divierto mas me hace bien me demoro menos, mi tiempo lo
ahorro, ahorro mas dinero, me siento mejor, contribuy6 a disminuir las emisiones
contribuy6 a disminuir ciertos gases, etcétera, mis experiencias en el extranjero me
permitieron eso, es que la bicicleta es un medio de transporte igual que un carro o una
moto pero mucho mejor.

Uso de la
bicicleta

Uso de la bicicleta

CMC

Creo que lo que mencionaba, soy reiterativo con eso, pues

pues hay veces en la que otros qué otros actores viales lo que le digo, carros,
motos, hacen uso de eso y pues no es como lo mas conveniente, porque no es un espacio
construido para ellos.

Ciclorrutas y
bicicarriles




174

CODIFICACION ABIERTA

DIMENSION

CATEGORIA

PREGUNTAS

SUJETO

RESPUESTAS

PALABRAS
CLAVES

SUBCATEGORIAS

CEB

Si lo tltimo, es el tema de la cultura ciudadana, pues la cultura no solo es de los que
caminan, o de los que cumplen cierta funcion, los que se movilizan en el torneo de la
bicicleta sea eléctrica, o sea mecanica o de ruta o todoterreno, veo es poca seguridad y
poca empatia o solidaridad al movilizarse, cada quien se pelea en los semaforos, no
respetan las leyes de transito, no lleva chaleco, no llevan luces, uno ve las bicicletas y
estan en pésimo estado la mayoria, no hay un espacio publico reglamento para el uso de
las bicicletas, entonces es el caos dentro de una ciudad que tiene tantas oportunidades y
demandas dentro de un factor que es la movilidad, pero si es importante que volvamos a
tener una cultura ciudadana en comunidad, no solo pensar en el ciclista anéonimo como el
ciclista que solo vive por él y no esta registrado, es hablar de una Comunidad, de hacer
bici-recorridos, de reconocimientos, si hay personas que laboralmente trabajan cerca
poderse mover, pues estamos en una reactivacion, la manera es movernos de una manera
muy correcta y no repetir errores del pasado.

Etica ciudadana

Programas de
formacion en la
cultura de la bicicleta

LAM

Bueno, como le decia en la pregunta anterior, es el vehiculo que ha solucionado ese
problema de movilidad que tiene la localidad por estar en la periferia, aparte, la localidad
con mayor poblacion, muchas de las personas que viven ahi no trabajan ahi en la
localidad, entonces, si es realmente una solucién muy efectiva de movilidad. Lo que si,
pues buscamos lo que quiero siempre es que se puedan mover de forma mas segura cada
uno de estos usuarios, porque finalmente en casa los espera, entonces ese es el mensaje,
auto cuidarnos y pues también entre nosotros como ciclistas poder cuidarnos.

Seguridad

Hurtos




175

CODIFICACION ABIERTA

DIMENSION

CATEGORIA

PREGUNTAS

SUJETO

RESPUESTAS

PALABRAS
CLAVES

SUBCATEGORIAS

MSB

Bueno el tema es que sigamos pensando mas o incentivando mas el uso de la bicicleta y

osea de la periferia al centro literario hacia lo
que es Bogota como tal y Suba como tal, porque me he dado cuenta que en los extremos

también es donde hay muchos accidentes porque el trafico
es un desorden y creo que si empezamos a atacar y pensamos mas en esas zonas
periféricas de ciclistas, donde sale muchisima gente y empezar a conectarlos con lo que
es Suba y lo ademas de Bogota, pues va a crecer mas el uso de la bicicleta.

Ciclorrutas y
bicicarriles

AM

Creo que deberiamos seguirla usando Suba es una localidad muy bonita para recorrer en
bicicleta, hay mucha montafia, si, pero la montafa pues tiene todo su encanto, aparte,
pues que también digamos que a los que vamos un poco mas alla de solo el uso diario de
la bicicleta, si no ya como a la practica, un poco mas deportiva, es ideal, digamos si
tienes poco tiempo, tan solo recorrer la localidad sus montaas, pues te ayuda a entrenar,
entonces creo que se cree, se debe crear muchisimos mas espacio, para que tengamos
mas espacio, precisamente los biciusuarios, creeria muy importante, fomentar y educar a
las personas dentro de la localidad, en muchos sectores tenemos personas que se
movilizan en bicicleta, pero sin los implementos necesarios para su movilidad, entonces
pues es importante educar también a los ciclistas en el uso del casco de los reflectivos,
hacer una concientizacion en el espacio, sobre todo por la avenida Suba, porque pues si
en ese momento se encuentran los conos anaranjados tratando de darle el espacio de la
bicicleta, pues tenemos muchos igual, muchos motociclistas o carros que los empujan y
pues como que les niegan igual ese espacio a la bicicleta y

Etica ciudadana

Programas de
formacion en la
cultura de la bicicleta
Ciclorrutas y
bicicarriles
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JLS

Sobre seguridad deberian implementar acompaflamiento, mas presencia policial en un
tramo de cierta hora para las personas que salen de sus casas temprano, para que no se
vean afectados por el hurto, sera como una campafia asi.

Seguridad

Hurtos

CAG

Yo siento que el tema mas grave y primordial qué se debe atacar para nosotros los
biciusuarios es la seguridad porque la seguridad es bastante compleja, y mucha gente no
usa bicicleta por el tema de que a mi me van a robar y a mi si me roban mi vanes
matando de una no solamente me roban, entonces yo digo que para contribuir realmente
a una movilidad sostenible hay que mejorar y atacar el primer problema que es la
seguridad, y ya por los lados se puede ir trabajando el tema de la pedagogia y el uso y el
buen uso del espacio publico, porque resulta que muchas veces gente caminando por las
ciclorrutas vendedores ambulantes parqueados en medio de la ciclorruta, en la Cali pasa
mucho que los talleres parquean los carros en el andén y tapan las ciclorrutas, pues eso
me dice bajese a la calle me expongo me arriesgo y no contribuy6 a la movilidad y a que
todo fluya, pero pues es que yo no me la voy a pasar esquivando carros gente y demas,
pero creo que con pedagogia se puede mejorar el buen uso y el aprovechamiento del
espacio publico creo que esos son los dos mayores conflictos que hay y lo que mas
genera siniestros y novedades con los vicios varios es la falta de todo eso.

Seguridad
Etica ciudadana

Programas de
formacion en la
cultura de la bicicleta
Hurtos

Siniestralidad
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MFP

Creo que seria muy chévere avanzar en el tema de mobiliario de parqueaderos publicos
en sitios de interés, me sigue pareciendo increible que el Supercade no tenga
cicloparqueaderos, qué el Hospital de Suba no tenga cicloparqueaderos, que la Alcaldia
Local de Suba no tenga cicloparqueaderos y digo servicio de ciclo parqueadero,
cicloparqueaderos por no significa tener un ciclo parqueadero, tristemente uno de los
lugares que mas se roban bicicletas en Suba no es en las ciclorrutas, las bicicletas de
Suba se las roban principalmente en dos lugares: el Supercade y el Hospital de Suba y
tercero la Alcaldia, increible que sea de los lugares que mas hurtos tienen, informacion
que debe tener la alcaldia entonces creo que esto le vendria muy bien a la localidad y
nada, es qué la gente tenga y pueda conectarse con carreras eventos festivales y todo eso
cicloparqueaderos es chévere, hay que manejar un tema de que todo no puede ser
festivales, eventos y carreras, pues porque los recursos se van, pero si hay que tener unas
actividades promocionales e intentar tener unas actividades promocionales que también
pues mas permanentes,

y que la gente por medio de ese corredor pues conectara con la
Avenida Boyaca y la red de ciclorrutas, sin embargo, pues realmente existe la practica
que es la ciclorruta, nosotros tenemos ciclo ruta en costado y costado esa fue una de las
razones por las cuales por las que no prdspero en ese tema, pero hay otro concepto que
utilizan en el Parkway qué son ciclovias, no sé si usted ha visto la ciclovia del Parkway,
el Parkway no tiene ciclovias conectadas, de nada con nada, solo que cierran las calles y
los nifios aprenden a montar bicicleta y demas, un poco lo que esta pasando en la
localidad de Suba pero en la 183 con Autopista, y es como la Avenida llega hasta ahi
ahora hay patinaje, atletas y demas en esa via cerrada, entonces creo que eso lo podemos
intentar hacer en algunas calles o algo asi, donde la gente pudiera aprender a montar
bicicleta parchar y demas

Biciparqueaderos

Servicios
complementarios
Ciclorruta y
bicicarriles
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Hay que seguir potencializando esos pequeios espacios culturales y ambientales que
tiene la localidad, pues suba tiene sus aspectos rurales entonces pues porque en los
humanos hay que seguir articulando con ellos, creo que la bicicleta puede pasar por Procramas fomento
NSO diferentes enfoques, el tema artistico el tema ambiental, qué no solamente es Ciclorruta | Programas g

entre como en la bicicleta como medio de transporte y ya, y que debe tener temas de
seguridad vial, el y mecanica de bici, la bicicleta nos puede llevar a lugares super
desconocidos pero nos falta es como articular esas cosas a lo local.

uso de bicicleta

PREGUNTA

PALABRAS CLAVE

Formacion y curriculo
Uso de la bicicleta
Promocion en las Universidades

Codificacion selectiva

CODIFICACION SELECTIVA

SUBCATEGORIA

Programas de formacion en la cultura de la
bicicleta

CATEGORIA

Integracion de la bicicleta a la educacion




PREGUNTA

PALABRAS CLAVE

Promocion en los colegios
Campaiias, difusion y publicidad

CODIFICACION SELECTIVA

SUBCATEGORIA
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CATEGORIA

Uso de la bicicleta

Zonas inseguras

Relieve Uso de la bicicleta
Condiciones climaticas Siniestralidad Viajes en bicicleta
2 Seguridad Ciclorruta y bicicarriles Seguridad vial
Infraestructura Relieve Condiciones geograficas
Etica ciudadana Condiciones climaticas
Siniestralidad
Iluminacion
Fuerza publica
Robos
3 Etica ciudadana . .Hurtog Seguridad vial
.. . Siniestralidad
Siniestralidad
Seguridad
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Oferta - demanda de talleres y comercio de
bicicletas . . .. ,

4 . Servicios complementarios Condiciones geograficas
Biciparqueaderos

Capacitacion mecanico

Contaminacién atmosférica
5 Estado de salud Emisiones GEI y otros contaminantes Condiciones geograficas
Control de emisiones

Conocimiento de la norma . .,
6 ., Normatividad Reglamentacion
Implementacion de la norma

7 Conocimiento de programas Programas fomento uso de bicicleta Sistema publico de bicicletas

8 Conocimiento de politica publica Conocimiento PP Politica publica de la bicicleta

Conocimiento de implementacion de
9 programas Ejecucion de obras y proyectos
Conocimiento de inversiones

Asignacion y ejecucion presupuestal para la
movilidad en Suba
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CODIFICACION SELECTIVA

PREGUNTA PALABRAS CLAVE SUBCATEGORIA CATEGORIA
Seguridad Integracion de la bicicleta a a la educacion ., .. .y
10 Etica ciudadana Siniestralidad Integracion de la bicicleta a la educacion

Infraestructura Hurtos Seguridad vial




